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Draufsicht Gesamtbauwerk, M=1:200

Regelquerschnitt Überbau 2, M=1:50

Spannbetonüberbau

Regelquerschnitt Überbau 1, M=1:50

Stahl-Verbundüberbau

Längsschnitt Gesamtbauwerk, M=1:200

Lagerskizze, M=1:500

Boden-

art

g g'j' tg Gs
zul. Vs

E

a

, E

o
c'

kN/m³ °° ---- kN/m²---- kN/m²----

lt. Baugrund- und Gründungsgutachten

IBES Baugrundinstitut GmbH vom 12.07.2016

Fritz-Voigt-Straße 4, 67433 Neustadt/Weinstr., Tel.: 06321/4996-00

Bodenkennwerte

Fundamente

Widerlager-Hinterfüllung

Bauteil

Baustoffangaben

Sauberkeitsschicht

Vorspannung

Fundamente

Widerlager / Flügel / Stützen

Überbau

Kappen

längs

quer

---- C 25/30 LP
XC4,XD3,XF4

---- B 500 B ----

An-

forderungs-

klasse

Festig-

keits-

klasse

Expo-

sitions-

klasse

Beton

Baustahl Betonstahl Spannstahl

---- C30/37
XC4,XD1,XF2

---- B 500 B ----

---- C30/37 XC2 ---- B 500 B ----

---- C12/15 X0 ---- ---- ----

C35/45

XC4, XD1,

XF2

S 355 J2 B 500 B

----

----

Bauteil

längs *

)

quer *

)

Bauwerksdaten Gesamtbauwerk

Bauart

Verkehrslasten

kleinste lichte Höhe (m)

Breite zwischen Geländer (m)

Brückenfläche (m²)

nach Eurocode 1 (DIN EN 1991-2, Lastmodell LM 1)

24.00 / 28.00 / 24.00 / 19.40 / 22.00 / 20.00 m

139.00 m

137.00 m

≥ 6.20 m

8.00m - 8.60m

ca. 1280 m²

Stahlbeton   -   Spannbeton   -   Stahl   -   Verbund

*

)

 nichtzutreffendes Streichen

*

)

 nichtzutreffendes Streichen

Einzelstützweiten (∢) (m)

Gesamtlänge zw. Endauflagern (∢) (m)

Lichte Weite zw. Widerlagern (∢) (m)

Bohrpfähle
---- C25/30 XC2 ---- B 500 B ----

St 1570/1770

----

Fahrbahnbelag

  gem. ZTV-ING (Teil 7-1)

Deckschicht: 4,0 cm Deckschicht (Splittmastixasphalt 0/11)

Schutzschicht: 3,5 cm Gussasphalt 0/11

Abdichtung: 0,5 cm bit. Schweißbahn auf Grundierung

Gesamt: 8,0 cm

Mindestabmessungen nach ZTV-ING Teil 3

Endgültige Abmessungen nach statischen, konstruktiven

und wirtschaftlichen Erfordernissen.

Schalung:

x sichtbare Flächen Überbau,

Widerlager und Flügelwände: sägerauhe Brettschalung

(Nut und Feder, Brettbreite ca. 12 cm)

x Kappengesimse: Glattschalung (Betoplan, o.glw.)

Sichtbetonflächen:

Sichtbetonklasse SB 3 entsprechend DBV / Merkblatt Sichtbeton, Fassung 08/2004

Alle Betonkanten sind gem. ZTV-ING Teil 3 durch Dreikantleisten 1,5 / 1,5 cm zu 

brechen. Dies gilt auch für Schrammborde an Flügeln und Kappen.

Sämtliche erdberührten Arbeitsfugen (AF) sind erdseitig

mit einer Bitumenschweißbahn B=30 cm abzukleben.

zugehörige Pläne:

Plandarstellung Blatt-Nr.

Bauwerksplan Gesamtübersicht BW 1

Ansichten Widerlager und Stützen BW 2

Ansichten und Schnitte Stützwände Seite Nord und Süd BW 3

Längsschnitt Brückenbauwerk mit Bohrprofilen BW 4

allseits

beweglich

allseits

fest

längs

fest

quer

fest

Lager-

Typen

Symbol für Bewegungsrichtung,

Lagerungsart/-typ nach 

DIN EN 1337-1

N

Vy

MxVx

y

a

y

a

x

n

n

x

Vertikalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

1

2

1

3

Horizontalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

max. NSd

min. NSd

Lagerkräfte

3

Lagerbewegungen

Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

Verdrehung in [mrad] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

2

3

2

3

y,d

x,d

min.   I V       I

y,Sd

x,Sd

max.  I V       I
2

3

2

3

Bewegung am Fahrbahnübergang

Verschiebung in [mm] im Grenzzustand der Tragfähigkeit (GZT)

x,d

y,d

2

3

2

3

max.  I         Ia

y,d

max.  I         Ia

x,d

2

ständige Einwirkung N

Sk

max.  I n      I

max.  I n      I

max. Δ  I n      I

max. Δ  I n      I

Lagertabelle / Lagerskizze

Lagerreihe 1

Lagerreihe 3

0 1

Bei den Bewegungen sind die Bewegungszuschläge sowie die Mindestbewegungen nach DIN EN 1337-1 nicht berücksichtigt.

Formelzeichen und Symbole gemäß DIN EN 1337-1. Lokale Koordinaten der Lager sind anzupassen.

Lagerkräfte und Lagerbewegungen sowie Bewegungen an den Fahrbahnübergängen

 für die Grundkombination nach DIN EN 1990/NA Anhang NA.E

charakteristische Vertikalkräfte in [MN] im Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit (GZG)

1,3

2 3

5,4 5,4 1,3

2,6 5,6 5,8 2,6

0,14 1,1 1,1 0,17

0,6 1,4 1,4 0,7

0 0

2,7 0 0 0

1,2 0,4

0 0 0 0

0 0

1,0 2,2 2,2 1,0

10 50

0 23 35 33

0 0

9 15 24 43

9 10

1 1 1 1

8 4

12 4 5 15

0,0 0,0 0,0 79,1

0,0 0,0 0,0 31,6

4 5 6

5

0

Lagerreihe 2

3

2

1

1

1

1

1

1

1

0 0 0 0

0 0 0 0

1,9

0

0,36

0

8

1

11 3 3 10

111

22 33 30

0,352,02,0

0 0 0

000

0

2,5 0 0 0

0,8 0,2

0 0 0 0

1,6

0 0 0 0

000

0 0

1,4 3,1 2,2 1,0

0,7 1,01,51,3

12 20 39

0 93

0 31 61 90

0 0

0 3 5 22

0

0

31 61 91

4 2 22

2 1

0 1 1 0

2 4

3 2 1 4

0

3

1 1 0

2 1 4

0,0 0,0 0,0 90,7

0,0 0,0 0,0 9,4

1,8 4,8 4,0 2,4

3,1 6,1 5,2 2,4

0,5 0,7 1,2 0,8

1,1 2,7 2,1 0,8

0

Führungs-

lager

Bauwerksdaten Überbau 1: Stahl-Verbundüberbau

Bauart

Verkehrslasten

kleinste lichte Höhe (m)

Breite zwischen Geländer (m)

Brückenfläche (m²)

nach Eurocode 1 (DIN EN 1991-2, Lastmodell LM 1)

24.00 / 28.00 / 24.00 m

76.00 m

74.30 m

≥ 6.20 m

8.60 m

ca. 720 m²

Stahlbeton   -   Spannbeton   -   Stahl   -   Verbund

Einzelstützweiten (∢) (m)

Gesamtlänge zw. Endauflagern (∢) (m)

Lichte Weite zw. Widerlagern (∢) (m)

Bauwerksdaten Überbau 2: Spannbetonüberbau

Bauart

Verkehrslasten

Breite zwischen Geländer (m)

Brückenfläche (m²)

nach Eurocode 1 (DIN EN 1991-2, Lastmodell LM 1)

19.40 / 22.00 / 20.00 m

61.40 m

59.70 m

8.00m - 8.60m

ca. 560 m²

Stahlbeton   -   Spannbeton   -   Stahl   -   Verbund

Einzelstützweiten (∢) (m)

Gesamtlänge zw. Endauflagern (∢) (m)

Lichte Weite zw. Widerlagern (∢) (m)
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Beseitigung des Bahnüberganges WP 90 in Weidenthal,

Bahn-km 63.3+47 der Strecke 3280

Neubau einer SÜ in Bahn-km 63.3+36

zur Überführung der Weißenbachstraße
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Weidenthal

Ortsgemeinde Weidenthal

Stadtbauamt

Herzogstraße 3
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