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1. DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

1.1 Planerische Beschreibung

Bei der hier vorliegenden Planung handelt es sich um die Beseitigung des Bahnlber-
ganges WP 90 der Bundesbahnstrecke 3280 Homburg (Saar) - Ludwigshafen (Rhein)
in der Gemarkung Weidenthal.

Der bestehende schienengleiche Bahnibergang dient neben der Erschlielfung des
westlich des Ortskernes gelegenen Ortsteiles auch der Anbindung des land- und
forstwirtschaftlichen Wegenetzes an das weiterfihrende klassifizierte StralRennetz.

Vorgesehen ist, den schienengleichen Bahnlbergang zuklinftig aufzulassen.

Als ErsatzmalBnahme wird die WeillenbachstralRe in Hbéhe des bestehenden
Bahnuberganges Uber die DB-Strecke mittels eines Briickenbauwerkes tberfuhrt und
ca. 100 m westlich des bisherigen Anschlusses verkehrsgerecht an die Bundesstralie
Nr. 39 (B 39) angeschlossen.

Die bestehende FulRgangerunterfihrung d&stlich des Bahnlberganges wird
geschlossen. Der fulllaufige Verkehr wird im Zuge des Neubaus Uber das Bauwerk
gefuhrt.

Neben dem Bau der Fahrbahnen, Nebenanlagen, einer Hangsicherung und
Ingenieurbauwerken, umfasst die Planung auch die erforderlichen
Entwéasserungseinrichtungen sowie die landschaftspflegerischen Kompensations-
maflnahmen.

Die Einordnung des Bauvorhabens in die Ausbaupldne der Bundesrepublik
Deutschland, des Landes Rheinland-Pfalz und der Gemeinde Weidenthal ist ge-
wabhrleistet.

1.2 StraRenbauliche Beschreibung

Die Lage des Bauvorhabens im vorhandenen Netz ist gepragt durch die
raumbedeutsamen Verkehrsachsen der Bundesstrale Nr. 39 und der
Eisenbahnstrecke Saarbriicken — Ludwigshafen (Rhein).

Die im Zuge der Ersatzmallnahme zu verlegende gemeindeeigene
Weillenbachstralie ist die einzige StraRenverbindung zwischen dem Ortskern der
Gemeinde Weidenthal und dem westlich der Bahnlinie gelegenen Ortsteil.

Weiterhin dient sie zur Anbindung des sich anschlielenden umfangreichen
forstwirtschaftlichen Wegenetzes.

Die Baustrecke der Ersatzmallinahme beginnt in Bau-km 0+030 ca. 140 m
sudwestlich des bestehenden Bahnliberganges auf der Weillenbachstralle in Hohe
des Anwesens Nr. 9.

Die WeiRenbachstrale verlauft bis zur Uberfiinrung parallel der alten Fahrbahn und
Uberquert dann nach ca. 140 m die DB-Strecke und den Hochspeyerbach in einer
Linkskurve.
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Beseitigung des Bahnuberganges WP 90 in Weidenthal

Danach verlauft sie auf einer Lange von ca. 70 m parallel der B 39 um anschlieRend
in Hohe des ehem. Hotels Birkenhof in Bau-km 0+320,30 an die B 39 anzuschlieRen.
Im Einmindungsbereich der B 39 ist ein Aufstellbereich (b=5,50m) fir die
Linksabbieger, die sogenannte ,StralRenmeisterlésung®, auf einer Lange von 110m
vorgesehen.

Durch die Verbreiterung der B 39 ist es erforderlich die vorh. Natursteinmauer
abzubrechen und die bestehende Boschung durch Hangvernagelung zu sichern.

Das erforderliche Haltesichtfeld im Bereich der Einmindung von 35 m bei
V = 50 km/h ist eingehalten.

Fur die Holzabfuhr aus dem Waldweg 0stlich des Bahnlbergangs wird der
vorhandene Fahrweg verbreitert und asphaltiert. Die Holzabfuhr erfolgt zukiinftig aus
dem Waldweg in Richtung Klaranlage auf die B 39.

Zur Aufnahme des fulllaufigen Verkehrs wird strafenbegleitend (Ostseite) ein
Gehweg angelegt.

Die Lange der Baustrecke betragt | =290,30 m.

Der Fahrbahnquerschnitt betragt in Anlehnung an die RASt 06 (Richtlinien fir die
Anlage von Stadtstrallen, Ausgabe 2006) fur gering belastete ErschlieBungsstralen
B = 4,65 m, zzgl. 2 x 0,30 m Rinne. Die Breite zwischen den Bordsteinen betragt
somit B = 5,25 m, dies ermdglicht den Begegnungsfall Lkw/Pkw.

In den Kurvenbereichen wird die Fahrbahnbreite auf B = 5,85 m zwischen den Borden
bzw. zwischen den Bauwerkskappen aufgeweitet.

Der Querschnitt ermdglicht eine unter schwierigen topographischen Bedingungen
noch wirtschaftliche Bauweise und genugt den verkehrlichen Anforderungen flr die
vorliegende Maflinahme.

Die angestrebte Geschwindigkeit ist mit v = 30 km/h vorgesehen.

Zur landschaftsgerechten Einbindung des Bauvorhabens in das umgebende Gelande
und zur Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft werden weitere
konstruktive Elemente in Form von Stutzwanden erforderlich.

2. NOTWENDIGKEIT DER BAUMASSNAHME

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene
Untersuchungen und Verfahren

Mit der Planung zur Auflassung schienengleicher Bahniibergange der Eisenbahn-
strecke Homburg (Saar) - Ludwigshafen (Rhein) wurden durch die friihere Deutsche
Bundesbahn, Direktion Karlsruhe, bereits Anfang der 1980-er Jahre Planstudien
erarbeitet.

So wurde 1982 eine Studie erstellt, welche die Beseitigung des vorliegenden
Bahnlberganges beinhaltet.

Dem hier ausgearbeiteten Entwurf liegen Ergebnisse der damaligen Untersuchungen
zugrunde.
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Im Laufe der Jahre wurden in enger Abstimmung mit der Gemeinde Weidenthal
weitere Varianten untersucht und diese verkehrstechnisch bzw. nach landespfle-
gerischen Gesichtspunkten bewertet.

1995/96 wurden die Unterlagen fir ein Planfeststellungsverfahren nach
Eisenbahngesetz erarbeitet und das Genehmigungsverfahren bei der damaligen
zustandigen Bezirksregierung beantragt.

Durch den mittlerweile fortgeschrittenen Planungsprozess mit geanderten
Rahmenbedingungen u.a. durch die geplante Verlegung des unmittelbar am
Bahnlbergang gelegenen Haltepunktes in Richtung Ortsmitte, wurden auf Wunsch
der Gemeinde Weidenthal Varianten einer Ersatzmalinahme untersucht, die den
geanderten Rahmenbedingungen gerecht wird.

Veranderungen an den Zielsetzungen die dieser Planung zugrunde liegen, sind
wahrend des zuriickliegenden Zeitraumes nicht erfolgt, jedoch wurden aus den o.g.
Grunden neue Lésungsansatze gesucht.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren
negativen Erscheinungsformen

Die ortliche Situation ist gepragt durch den latenten Gefahrenpunkt ,schienengleicher
Bahnibergang® mit den sicherheitstechnischen Problemen die sich aus dem
taglichen Betrieb trotz Sicherung durch eine Schrankenanlage ergeben.

Wegen der Uberregionalen Bedeutung der Bahnstrecke sind zurzeit schon hohe
Zugfrequenzen vorhanden, so dass die hieraus resultierenden SchlieRzeiten eine
erhebliche Behinderungen des Wartepflichtigen Verkehrs darstellen.

Mit der geplanten Schnellbahnverbindung von Frankreich nach Deutschland wird die
Bedeutung der Bahnstrecke weiter zunehmen, so dass sich die oben geschilderten
Zustande weiter verscharfen.

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Der Regionale Raumordnungsplan Rheinpfalz nennt u. a. als wesentliches Ziel die
Starkung der schienengebundenen grofirdumigen Achse Saarbricken -
Ludwigshafen (Rhein).

Neben der groRraumigen Verbindungsfunktion im internationalen und nationalen
Eisenbahnverkehr und der Aufgabe der Verbindung mit den Oberzentren soll diese
Achse als wichtiges Anbindungselement des strukturschwachen Lambrechter Tales
regionale Funktionen Gibernehmen.

Die Mallnahme in der vorliegenden Form geht mit den raumordnerischen
Entwicklungszielen der Region konform.
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2.4 Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Die ortliche Situation wird gepragt durch den Trassenverlauf der Eisenbahnlinie, der
Bundesstralle Nr. 39 und der Gemeindestrale "WeilRenbachstrale".

Die Bedeutung der Weiltenbachstralle und dadurch auch des schienengleichen
Bahnuberganges wird dadurch gekennzeichnet, dass sie die einzige Verbindung
zwischen dem Ortskern Weidenthal und dem westlich der Bahnlinie gelegenen
Ortsteil darstellt.

Die MalRnahme in der geplanten Darstellung tréagt wesentlich zu einer Erhéhung der
Verkehrssicherheit und einer Verbesserung der gesamten Verkehrsabwicklung bei.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Auflassung des Bahniberganges kommt es zum Wegfall von Wartezeiten
fur den StraBenverkehr und damit zu einer Verringerung betriebsbedingter
Immissionen.

3. ZWECKMASSIGKEIT DER BAUMASSNAHME

Wie unter Punkt 2.1 bereits erwahnt, wurden flur die Auflassung des schienengleichen
Bahnulberganges bereits 1995/96 Unterlagen fir ein Planfeststellungsverfahren nach
Eisenbahngesetz erarbeitet und ein entsprechendes Genehmigungsverfahren bei
durch die damals zustandige Bezirksregierung eingeleitet.

Im Laufe des Planungsprozesses stellte sich jedoch die Notwendigkeit einer
Anderung des Trassenverlaufes heraus. Durch die sich geanderten
Rahmenbedingungen, die sich insbesondere mit der geplanten Verlegung des
Haltepunktes einstellten ergeben sich neue Perspektiven einer verkehrlichen
ErschlieBung des betroffenen Ortsteiles von Weidenthal.

Im Rahmen der Linienfindung zu der sich im Genehmigungsverfahren befindenden
Trasse wurde auch eine Alternative untersucht, die einen der hier vorliegenden Linie
ahnlichen Trassenverlauf aufzeigte. Durch die sich mittlerweile geanderten
Rahmenbedingungen konnte dieser Trassenverlauf aufgegriffen und zum
vorliegenden Entwurf optimiert werden.

Die vorliegende Planung berlcksichtigt aber nicht nur den Stralken- und
Schienenverkehr, sondern beachtet neben 6ffentlichen Belangen auch die Belange
und Interessen der betroffen Anwohner, d.h. der privat Betroffenen, die bei der
vorliegenden Lésung insgesamt am besten beriicksichtigt werden kénnen.

Dabei wurde nicht Ubersehen, und zum Gegenstand des Abwagungsprozesses
gemacht, dass mit dem Bauvorhaben Eingriffe in Natur und Landschaft zwangslaufig
verbunden sind.

Diese unvermeidbaren Eingriffe sind jedoch auf ein absolutes Mindestmal}
beschrankt und kdénnen anhand der (getroffenen  Maligaben des
landschaftspflegerischen Begleitplanes ausgeglichen werden.

Das Vorhaben in der vorliegenden Form tragt den gesetzlichen Planungsleitsatzen
und Planungszielen Rechnung.
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Auch in 6konomischer und 6kologischer Hinsicht stellt die gewahlte Linienfihrung der
ErsatzmalRnahme eine angemessene Lésung dar. Durch die direkte Anbindung des
Ortsteiles an den Ortskern mit den infrastrukturellen Einrichtungen entfallt die
Umwegigkeit der motorisierten Verkehrsteilnehmer Uber die B 39 bei direktem
Vergleich zu der urspringlichen Linienfihrung.

Die vorliegende Planung fihrt insgesamt zu einem ausgewogenen Ausgleich
zwischen den berlhrten privaten und 6ffentlichen Belangen.

3.1 Trassenbeschreibung der Varianten

In einer ersten Planungsphase in den Jahren 2005 wurden 3 Varianten untersucht
und auch ein Planfeststellungsverfahren eingeleitet. Diese Varianten werden hier nur
kurz aufgefiihrt, aber nicht weiter erlautert:

e Variante: ErsatzmalRnahme Neubau Eisenbahnuberfihrung mit Anbindung
Nordwest (im Bereich Bahnhaltepunkt)

¢ Variante: Ersatzmalnahme mit Anbindung Siidost (im Bereich Klaranlage)

e Variante: Ersatzmaflnahme Neubau Strallenlberfihrung mit Anbindung
Nordwest (bei Gemeindewerken)

Aufgrund zahlreicher Einwendungen wurde das Verfahren im November 2005
eingestellt.

Ende 2012 wurden die Planungen zur Beseitigung des Bahniberganges erneut
angestollen. Im Rahmen einer erneuten Variantenuntersuchung wurden drei neue
Hauptvarianten untersucht. Die einzelnen Varianten unterscheiden sich in lhrer
Linienflhrung. Die Anschlisse an die B39 und die WeillenbachstralRe sind nahezu
identisch.

Die Varianten 1 (mit drei Untervarianten) und 2 sehen den Neubau einer
Strallenlberfuhrung mit einer Trassenflhrung vor, die die Bahnstrecke o0stlich,
unmittelbar neben dem vorhandenen Bahniibergang, kreuzt.

Zur Variante 1 gibt es 3 Untervarianten, die sich jedoch nur in den Anbindungen der
einzelnen Strallen und Wege an die neue Trasse unterscheiden.
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O Variante 1a

O Variante 1b
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Q Variante 3

Hangs cherung durch
Bodmv emageiung

Schieppiunve :
Langhok tmnsport|

Favorisiert wurde die Variante 3. Fir die Uberfiilhrung der neuen Strale ist der
Neubau eines rd. 140 m langen Brickenbauwerkes sowie stralienbegleitender
Stutzwande erforderlich. Die Wahl der dritten Variante als Vorzugsvariante begriindet
sich damit, dass bei dieser der BahnUbergang grundsatzlich wahrend der kompletten
Bauzeit offen gehalten werden kann, wahrend bei den anderen Varianten nur eine
halbseitige Offenhaltung des Bahnibergangs mdglich ist oder ein vorheriger Umbau
desselben erforderlich ist.

Hinzu kommt, dass bei den ersten beiden Varianten auch der Flachenverbrauch
hoher ist als bei der Variante 3.
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4. TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

4.1 Trassierung

Die geplante StralRe wird gemal ihrer verkehrlichen Bedeutung als angebaute Stralle
innerhalb bebauter Gebiete mit malRgebender ErschlieBungsfunktion eingestuft.

Sie dient ausschlieBlich zu ErschlieBungszwecken der Weillenbachstraflte und zur
Aufrechterhaltung des land- und forstwirtschaftlichen Verkehrs.

Folgende Zwangspunkte waren bei der Trassierung zu beachten:

- die Uberfiihrung der DB-Strecke Homburg-Ludwigshafen
- die Querung des Hochspeyerbaches
- der lage- und h6henmafige Anschluss an die bestehenden Stralen

Folgende Trassierungselemente wurden verwendet:

Rmin = 38,00 m
Hkmin = 400,00 m
Hwmin = 175,00 m
Smax = 6,87 %

Die angestrebte Geschwindigkeit betragt max. 30 km/h (nach RASt- 06)

4.2 Querschnitte

Die Fahrbahnbreite zwischen den Borden der neuen Gemeindestral3e betragt B
= 5,25 m, damit ist ein méglicher Begegnungsfall Pkw/Lkw gewahrleistet.
Im Kurvenbereich erhalt die Fahrbahn die Querschnittsbreite B = 5,85 m.

Der Querschnitt setzt sich wie folgt zusammen:

Bankett links = 0,50 m
Gehweg links = 1,20 m
Rinne links = 0,30 m
2 Fahrstreifen je2,325m = 4,65 m
Rinne rechts = 0,30 m
Gehweg rechts = 1,50 m
Bankett rechts = 0,50 m
Gesamtbreite = 8,95 m
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Die der Berechnung =zugrunde gelegten Verkehrszahlen wurden aus der
ErschlieBungsfunktion abgeleitet: Die StralRe erschliel3t ein Wohngebiet mit 130
Wohneinheiten bzw. ca. 325 Einwohnern (2,5 EW pro Wohneinheit).

Fur den Prognosezeitpunkt 2020 wird bundesweit von einer Motorisierungsziffer von
650 Pkw/1000 EW ausgegangen. Damit werden im Wohngebiet rd. 220 Pkw genutzt.

Die Fahrtenhaufigkeit pro Pkw und Tag liegt im Allgemeinen bei 3,5 — 4 Fahrten pro
Tag und wurde in der vorliegenden Untersuchung mit 4 Fahrten pro Tag angesetzt.
Fur den Besucherverkehr wurde mit 2 Fahrten pro WE und Tag, das entspricht einem
Besuch pro Tag, ebenfalls relativ hoch angesetzt.

Insgesamt errechnet sich damit eine Verkehrsbelastung von ca. 1.200 Kfz/24h.

Fir die B 39 Bereich Ortsdurchfahrt Weidenthal sind Verkehrszahlen aus dem Jahr
2005 vorhanden. Diese betragen:

DTV 2005 = 6.224 Kfz/24h
SV-Anteil = 4%
Somit ergeben sich nach RStO 12 fir die einzelnen Verkehrsflachen folgende

Befestigungen:

U WeiRenbachstraBe:

Asphaltdecke 4,0 cm
bit. Tragschicht 10,0 cm
Forstschutzschicht 41,0 cm
Gesamtstarke 55,0 cm

Deckenaufbau gemall RStO 12, Bk 0,3, Tafel 1, Zeile 1

U Anbaubereich B 39:

Asphaltdecke 10,0 cm
bit. Tragschicht 12,0 cm
Forstschutzschicht 38,0 cm
Gesamtstarke 60,0 cm

Deckenaufbau gemal RStO 12, Bk 3,2, Tafel 1, Zeile 1

0 Gehweg:
Betonverbundsteinpflaster 8,0 cm
Kies-Sandschicht 4,0 cm
Frostschutzschicht 28,0 cm
Gesamtstarke 40,0 cm
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Die Befestigung des Gehweges erfolgt gemal RStO 12, Tafel 5, Zeile 1

4.3 Kreuzungen, Einmiindungen

Der Anschluss der Gemeindestralle an die Bundesstrale erfolgt plangleich in
einfacher Form gemafl RAS-K-1 Grundform |.

4.4 Baugrund, Erdarbeiten

Von der IBES-Baugrundinstitut GmbH ist im Auftrag der Verbandsgemeinde-
verwaltung Lambrecht im Marz 2017 ein Baugrund- und Griindungsgutachten erstellt
worden (Nr. 620-00/3/Pa/Ts).

Das Gutachten beinhaltet u. a. eine Beschreibung der geologischen und
hydrogeologischen Verhaltnisse, Angaben zu den bodenmechanischen Kennwerten,
Grindungs- und Ausflhrungsvorschlage sowie Hinweise zu baubetrieblichen
Belangen.

4.5 Entwasserung

Siehe Unterlage 18.

4.6 Ingenieurbauwerke

Siehe Unterlage 15.

4.7 StraBenausstattung

Die Gemeindestralle erhalt die Grundausstattung mit Leiteinrichtungen,
Markierungen, Beleuchtung und Beschilderung nach den einschlagigen Richtlinien
und Bestimmungen.

Hiervon abweichende Regelungen sind nicht vorgesehen.

4.8 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind nicht vorgesehen.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Einrichtungen des o6ffentlichen Personenverkehrs sind von der Planungsmal3nahme
nicht betroffen.

4.10 Leitungen

Die Durchfiihrung der im Zusammenhang mit dem StralRenausbau notwendigen
Anderungen und Verlegungen vorhandener Versorgungsleitungen sowie die Ko-
stentragung fir diese Mallnahmen richten sich nach den gesetzlichen Bestimmungen
bzw. nach den bestehenden Vertragen.

Der Baulasttrager wird die zustandigen Versorgungstrager rechtzeitig vor Beginn der
Bauarbeiten unterrichten, so dass eine vorherige Abstimmung Uber die Durchflihrung
der Arbeiten erfolgen kann.

5. SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND ERSATZMARNAHMEN

5.1 LarmschutzmaBnahmen

Ein Anspruch auf aktive Mallnahmen (z.B. Larmschutzwande am Verkehrsweg) oder
passive MaRnahmen (am Geb&aude; z.B. Schallschutzfenster) zum Larmschutz
besteht nur, wenn die in § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG festgelegten Grenzwerte
Uberschritten  sind. Diese  sind in der 16. Verordnung zum
Bundesimmissionsschutzgesetz konkretisiert.

Gepruft wird deshalb, ob durch die Umbaumalnahme ein Anspruch auf Malinahmen
zum Schallschutz ausgelést wird. Dies geschieht nach der "16. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes"
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 und den
,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf’en in der Baulast des
Bundes” (VLarmSchR 97) vom 02.06.1997, die auch im sonstigen Strallenbereich
als Konkretisierung der 16. BImSchV Anwendung finden.

Insgesamt wurden 11 Gebaude mit 14 Gebaudeseiten schalltechnisch untersucht.
Die vergleichende Untersuchung bezieht sich auf die Baustrecke mit der
unterschiedlichen StraRengeometrie im Bestand und in der Planung. Uber die sich
aus der baulichen Anderung der Verkehrswege ergebende Veranderung der
Larmsituation wird geprift, ob die Kriterien einer wesentlichen Anderung erflllt sind.

An keinem der untersuchten Gebdude werden die Kriterien einer wesentlichen
Anderung erfiillt, da eine Erhéhung des Verkehrslarms von (aufgerundet) 3,0 dB(A)
nicht gegeben ist. Ein Anspruch auf MaRnahmen zum Larmschutz aufgrund der
baulichen MalRnahmen im Zuge der WeilRenbachstral’e in Weidenthal besteht an
keinem der berechneten Gebaude im Plangebiet.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind der Unterlage 17 zu
entnehmen, die berechneten Immissionsorte sind im Lageplan, ebenfalls Unterlage
17 dargestellt.
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5.2 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Wasserschutzgebiete werden durch die PlanungsmafRnahme nicht betroffen.

6. ERLAUTERUNG ZUR KOSTENBERECHNUNG

6.1 Kostentrager

Die kreuzungsbedingten Kosten werden gemaf Eisenbahnkreuzungsgesetz wie folgt
getragen:

1/3 Deutsche Bahn AG

1/3  Bundesrepublik Deutschland
1/3 Gemeinde Weidenthal

7. VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfihrung eines Bebauungsplanverfahrens
erforderlich.

8. DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Die BaumafRnahme kann in einem Abschnitt durchgeflihrt werden.
Die Auflassung des Bahnuberganges kann erst nach Beendigung der BaumalRnahme
erfolgen.
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