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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Auftraggeber beabsichtigen in der HaBlocher StraBe 3-5 in Meckenheim Wohnge-
baude zu errichten und dazu einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan aufzustellen.

In der Nachbarschaft dazu befindet sich u.a. eine Kfz-Werkstatt und ein landwirtschaft-
licher Betrieb. Unmittelbar éstlich der Planungsflache verlauft die HaBlocher StraBe im
Zuge der LandesstraBBe 530.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist der Nachweis zu erbringen, dass die von
den Betrieben ausgehenden und an den geplanten Wohngebauden einwirkenden

Schallimmissionen die Anforderungen der TA Larm einhalten.

Die von der StraBe ausgehenden und an der geplanten Bebauung einwirkenden
Schallimmissionen sind ebenfalls zu ermitteln und mit den schalltechnischen Orientie-
rungswerten der DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stéadtebau“ zu beurteilen. Gegebe-

nenfalls sind MaBnahmen zum Schallschutz auszulegen.

Im vorliegenden Gutachten sind die Grundlagen fir die Berechnungen, die Berech-
nungsverfahren und die damit ermittelten Ergebnisse einschlieBlich deren Beurteilung

dargestellt.

Eine Ubersicht Uiber die rdumliche Situation vermittelt der Lageplan in der Anlage 1 zu

diesem Gutachten.

Im Gutachten wurden die, durch die bestimmungsgeméaBe Nutzung des Schulho-
fes der Grundschule Meckenheim in der Planungsflache verursachten Schall-

einwirkungen nicht ermitelt und nicht beurteilt.
Begrindung:

In der Ergédnzung 1a zum § 22 des Bundes-Immissionsschutzgesetz zu Gerauschein-
wirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und ahnlichen Ein-
richtungen durch Kinder hervorgerufen werden steht, dass von dort im Regelfall keine
schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen, und dass bei der Beurteilung der Gerau-
scheinwirkungen keine Immissionsgrenz- und -richtwerte herangezogen werden dir-

fen.
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Dies in Ubereinstimmung mit der Achtzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV)*
vom 18.07.1991, in der im § 5 die Beurteilung der durch Schulsport verursachten

Schalleinwirkungen ausgenommen ist.

Auch im Abschnitt 1 der Freizeitlarm-Richtlinie des Landerausschusses fir Immissi-
onsschutz vom 06.03.2015 wird darauf hingewiesen, dass die Richtlinie nicht fir Kin-
derspielplatze und die mit ihrer Nutzung unvermeidbar verbundenen sozialadaquaten

Gerausche anzuwenden ist. Diese missen von den Nachbarn hingenommen werden.

2. Bearbeitungsgrundiagen
Zur Erarbeitung dieses Gutachtens wurden folgende Informationen berlcksichtigt:

- Auszug aus den Geobasisinformationen, Liegenschaftskarte, der Gemeinde
Meckenheim, im PDF-Datenformat im MaBstab 1:1000, Plandatum 21.07.2015

- Lageplan der Gemeinde Meckenheim, Gemarkung Meckenheim, Flurstlicke
720/6, 721/24 mit Darstellung der Planungsflache und der benachbarten
bestehenden Bebauung im PDF-Datenformat im MaBstab 1:500, Plandatum
06.10.2014

- Lageplan der Bebauung im PDF-Datenformat im MafBstab 1:400, Planverfasser
unbekannt, Plandatum 07.05.2015

- Luftbild erhalten vom Auftraggeber am 12.06.2015 im PDF-Datenformat ohne
MaBstab

- Angaben des Betriebsleiters des Kfz-Betriebs zu den Betriebszeiten und
Betriebsbedingungen bei der Ortsbesichtigung am 06.07.2015 und im Telefonat
am 03.08.2015

- Angaben des Betriebsleiters des landwirtschaftlichen Betriebs im Telefonat vom
02.07.2015

- Mitteilung des Planers Uber die Gebietseinstufung der Planungsflache und der

umgebenden Bebauung nach Baunutzungsverordnung vom 24.08.2015

- Verkehrsmengen auf der LandesstraBe 530 des Landesbetrieb Mobilitat Speyer
vom 20.07.2015
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Ortsbesichtigung am 06.07.2015

Die Ermittlung der Gerdauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage folgender Verord-

nungen, Normen und Richtlinien:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.08.1998

DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise*
Ausgabe November 1989

,RLS - 90 Richtlinien fir den Ladrmschutz an StraBen” des Bundesministers flr
Verkehr, Ausgabe 1990

VDI-Richtlinie 2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen® vom August 1987

VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Blatt 1,
Ausgabe Februar 1991

EN ISO 717 ,Bewertung der Schalldammung in Gebauden und von Bauteilen®
Ausgabe Januar 1997

DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren® Ausgabe Oktober 1999

DIN EN 12354-4 ,Bauakustik, Berechnung der akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteileigenschaften, Teil 4: Schallibertragung von Radumen

ins Freie“ Deutsche Fassung vom September 2000

DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fur die Planung“ Ausgabe Juli 2002 mit Beiblatt 1

.Parkplatzlarmstudie“ des Bayerischen Landesamts flir Umweltschutz, 6. Auflage,
2007
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3. Schallemissionen der Betriebe in der Nachbarschaft

In der HaBlocher StraBe 6 in Meckenheim befindet sich der Kfz-Betrieb ,, Auto- & Mo-
torradtechnik Gert Gross“ und schrag gegenuber, in der HaBlocher StraBe 7, der
landwirtschaftliche Betrieb ,,Obsthof Schmallenberg®. Im Telefonat hat der Betriebslei-
ter des ,,Obsthof Schmallenberg” mitgeteilt, dass sein Betrieb dauerhaft stillgelegt ist.
Die Ermittlung und Beurteilung der Betriebsgerdusche konzentriert sich daher auf den
Kfz-Betrieb.

Die vom Kfz-Betrieb ausgehenden Schallemissionen wurden auf der Grundlage von
Angaben des Betriebsleiters ermittelt.

3.1 Anforderungen an die Schalleinwirkungen des Kfz-Betriebs in der
Nachbarschaft

Zur Beurteilung der in diesem Gutachten ermittelten Schalleinwirkungen des
Kfz-Betriebs werden die Immissionsrichtwerte der Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm vom 26.08.1998 herangezogen. Diese sind in Abhangigkeit von
der Nutzung gestaffelt. Nach Mitteilung des Planers liegt fir die Flache der kinftigen
Wohnbebauung kein Bebauungsplan vor. Die Planungsflache wurde vom Planer als
Mischgebiet geman § 6 der Baunutzungsverordnung (BauNVO) eingestuft.

Im Abschnitt 6.1 der TA Larm sind fir diese Gebietsausweisung die folgenden Immis-
sionsrichtwerte genannt, die durch die Summe aller gewerblichen Schalleinwirkungen
auBen vor den nachsten 6ffenbaren Fenstern von Aufenthaltsrdumen nicht Gberschrit-

ten werden dirfen:
tags nachts
Mischgebiet 60 45 dB(A)
Durch kurzzeitige Schalleinwirkungen dirfen die Immissionsrichtwerte tagstber um

nicht mehr als 30 dB(A) und wahrend der Nachtzeit um nicht mehr als 20 dB(A) Uber-

schritten werden.
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Flr sogenannte seltene Schalleinwirkungen der Betriebe nach TA Larm, Abschnitt 6.3,
an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres gelten auch in der ge-

nannten Nutzung die folgenden Immissionsrichtwerte:
tags nachts

70 55 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse dlrfen durch kurzzeitige Schalleinwir-
kungen den Richtwert tagstiber um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht

mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Voraussetzung dazu ist, dass durch die relevanten Schallquellen der Stand der Tech-

nik zur LA&rmminderung eingehalten wird.

3.2 Annahmen fir die Ermittlung der Schallemissionen des Kfz-Betriebs

Aus den Mitteilungen des Betriebsinhabers wurden die folgenden Annahmen fir die
Ermittlung der Schallemissionen im Betriebsgebaude und in der Betriebsflache abgelei-
tet.

Folgende Annahmen Uber regelmaBige Betriebszeiten und Betriebsbedingungen wur-
den in die Berechnung der Schallemissionen fir die Betriebsgebaude eingesetzt:

- Betriebszeit nur an Werktagen von 6 bis 22 Uhr

- Laufzeit eines pneumatisch angetriebenen Schlagschraubers in
der Werkstatt
im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 1 Stunde

- Laufzeit eines elektrisch angetriebenen Kompressors im
Betriebsraum
im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 2 Stunden

- Laufzeit des Abgas-Ventilators in der Werkstatt
im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 2 Stunden

- Laufzeit des Trennschleifers in der Werkstatt
im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 30 Minuten
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Zeitraum fur Abgasuntersuchungen an 5 Pkw pro Tag mit
kurzzeitig erhéhter Drehzahl in der Werkstatt
im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 100 Minuten

Beflillen der Klimaanlage von landwirtschaftlichem Gerat
(Traktoren) in der freien Betriebsflache im Zeitraum
von 6 bis 22 Uhr 90 Minuten

Takt-Maximal-Mittelungspegel in der Werkstatt durch
allgemeine Arbeiten zusétzlich wahrend der gesamten
Betriebszeit von 75 dB(A)

Anzahl der Fahrbewegungen (Ein- oder Ausfahrt) mit Pkw in

der Betriebsflache

- im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 70
- in der lautesten Nachtstunde im Zeitraum von 22 bis 6 Uhr 2

Anzahl der Fahrbewegungen (Ein- oder Ausfahrt) mit Lkw mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 7,5 to in der

freien Betriebsflache im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 10

Anzahl der Fahrbewegungen (Ein- oder Ausfahrt) mit Traktoren
oder landwirtschaftlichem Gerat in der freien Betriebsflache im
Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 7

Alle Tore und AuBentiren der Werkstatt sind wahrend der gesamten Betriebszeit
geobffnet.
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Folgende Annahmen Uber seltene Betriebszeiten und Betriebsbedingungen, die insge-

samt an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und zusatzlich zu
den regelmaBigen Schallereignissen einwirken dirfen und durch deren Schallquellen
der Stand der Technik zur Larmminderung eingehalten wird, wurden in die Berechnung

der Schallemissionen fiir die Betriebsgebdude eingesetzt:

- Laufzeit eines pneumatisch angetriebenen Schlagschraubers in
der freien Betriebsflache im Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 30 Minuten

- Zeitraum flr Abgasuntersuchungen 5 Pkw pro Tag mit
kurzzeitig erhéhter Drehzahl in der freien Betriebsflache im
Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 100 Minuten

- Zeitraum fir Abgasuntersuchungen an 3 Lkw pro Tag mit
kurzzeitig erhdhter Drehzahl in der freien Betriebsflache im
Zeitraum von 6 bis 22 Uhr 90 Minuten

- Anzahl der Fahrbewegungen (Ein- oder Ausfahrt) mit Lkw mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 7,5 to in der

freien Betriebsflache im Zeitraum von 22 bis 6 Uhr 2

Folgende Annahmen wurden fir die Schallemissionen gerauschintensiver Vorgange im
Betriebsraum und der betrieblichen Freiflache als Schalleistungspegel LwTeq; bezo-

gen auf ein Schallereignis je Stunde, oder als Schalleistungspegel Lyy A getroffen:

- Pneumatisch angetriebener Schlagschrauber LwA = 98 dB(A)
- Trennschleifer in der Werkstatt LWA = 105 dB(A)
- Kompressor im Erdgeschoss LwA = 96 dB(A)
- Fortluftéffnung des Abgas-Ventilators in der Fassade  Lywa = 80 dB(A)
- Abgasuntersuchung an Pkw mit erh6hter Drehzahl LwA = 95 dB(A)
- Parkierungsvorgang mit dem Pkw LwA = 63 dB(A)
- Fahrt eines Pkw LwA = 90 dB(A)
- Abgasuntersuchung an Lkw mit erhéhter Drehzahl LWA = 105 dB(A)

- Entliften der Betriebsbremse am Lkw,
Druckluftgerausch LwTeq = 81,0 dB(A)

- TurenschlieBen beim Lkw LwTeq = 72,1 dB(A)
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Standgerausch, 30 Sekunden beim Lkw oder Traktor ~ LwTeq = 74,1 dB(A)
Motor starten beim Lkw oder Traktor LWA,1h = 74,6 dB(A)
beschleunigte Abfahrt des Lkw oder Traktors

(10 m Weg) LWA",1h= 75,4 dB(A)
Fahrt des Lkw oder Traktors (1 m Weg) LWA" ih= 63 dB(A)
Maximalpegel des Lkw oder Traktors

(Druckluftgerausch) LWA max = 106,5 dB(A)
Maximalpegel der Pkw (Tdren schlieBen) LWA,max = 96,8 dB(A)
Beflllen der Klimaanlage von landwirtschaftlichem Gerat Lya = 90 dB(A)

Jedes Einzelgerausch belegt dabei einen separaten Einwirkzeitraum von 5 Sekunden

Dauer. Damit wird dem Berechnungsverfahren nach TA Larm entsprochen. Im so be-

rechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel ist der Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit

der Schallimmissionen bereits mit enthalten. Die in die Berechnung eingesetzten

Schallemissionen sind héher als die tatsachlichen Emissionen der Schallquellen. Damit

ist die Aussage im Gutachten unabhangig von der Art der Fahrzeuge oder Maschinen

in der Betriebsflache.

Die in die Berechnung eingesetzten bewerteten Schallddmm-MaBe (R"y,) der AuBen-

bauteile des Betriebsraums wurden wie folgt festgelegt:

3.3

AuBenwaéande aus 24 cm dickem Mauerwerk R'w= 52dB
Fenster bzw. Verglasung Rw= 22dB
Tar Rw= 18dB
Tor Rw= 16dB
Dach Rw= 35dB

Berechnungsverfahren fir den Innengerausch-Beurteilungspegel im
Betriebsraum

Der Innengerausch-Beurteilungspegel im Betriebsraum wird durch den Betrieb Iarmin-

tensiver Maschinen und die Ausflihrung larmintensiver Arbeiten verursacht.
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Die Schalleistungspegel fur diese Schallquellen wurden durch eigene Schallmessun-
gen in vergleichbaren Betrieben oder der Literatur entnommen und in die Innenge-

rausch-Beurteilungspegel umgerechnet.

Die Beurteilungszeit fir die Tagzeit betragt 16 Stunden im Zeitraum von 6 Uhr bis

22 Uhr. Innerhalb der Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Abschnitt 6.5 der
TA-Larm (Ruhezeiten), zwischen 6 und 7 Uhr sowie zwischen 20 und 22 Uhr, ist der
Zuschlag von 6 dB(A) fur die Schalleinwirkungen in diesen Zeiten nur in Wohngebie-

ten, nicht aber im Dorf- oder Mischgebiet, zu bertcksichtigen.

Im Innengerausch-Beurteilungspegel sind, sofern erforderlich, Zuschlage far die be-
sondere Lastigkeit der Schalleinwirkungen aufgrund von deren Ton-, Impuls- oder In-
formationshaltigkeit mit enthalten. Weiter sind darin durch Zu- oder Abschlage die Ein-
flisse der Einwirkzeiten innerhalb des Beurteilungszeitraums flr die Tagzeit bertck-
sichtigt.

Die Schalleistungspegel der Schallguellen im Betriebsraum wurden mit folgender Glei-
chung in die Schalleistungs-Beurteilungspegel umgerechnet:

(LWA) (LWA+6)
10° 107 174100 10 7 15

Lwa,r, tag = 10 -LOQ(10) +Ton
Tr, tag

Dabei bedeuten:

LWA,r,tag = Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Tagzeit in dB(A)

LwA = Schalleistungspegel der Schallquelle in dB(A)

1T = Einwirkzeitraum des Schallleistungspegels wahrend der Tagzeit
auBerhalb der Ruhezeiten in Stunden

TR = Einwirkzeitraum des Schallleistungspegels wahrend der Tagzeit
innerhalb der Ruhezeiten in Stunden

Tr tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit, 16 Stunden

Ton = Zuschlag fur die Tonhaltigkeit der Schallemissionen in dB(A)
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Die Umrechnung aller im Betriebsraum einwirkenden Schalleistungs-Beurteilungspegel

in den Innengerausch-Beurteilungspegel wurde mit folgender Gleichung durchgefihrt:

Li,r = Lwa r+10-Logo(4-T/0,163-V)

Dabei bedeuten:

Lyr = Innengerausch-Beurteilungspegel in dB(A)

LWA, r = Schalleistungs-Beurteilungspegel aller Schallguellen zusammen
im Betriebsraum in dB(A)

T = Nachhallzeit im Betriebsraum in Sekunden

\ = lichtes Raumvolumen des Betriebsraums in m®

3.4 Berechnungsverfahren fir die AuBengerausch-Schalleistungs-
Beurteilungspegel des Betriebsraums

Ausgehend von dem berechneten Innengerausch-Beurteilungspegel im Betriebsraum
wurden unter Abzug der Schallddmmung der AuBBenbauteile die jeweiligen AuBenge-
rausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel berechnet.

Fur groBe geschlossene schallabstrahlende Flachen (Wéande, Dach), deren Abstand
zum n&chsten Immissionsort relativ klein ist, wurde der flachenbezogene Schallei-
stungs-Beurteilungspegel in Anlehnung an DIN 18005, Teil 1 nach folgender Gleichung

ermittelt:

LwA,r-=Lir -Ab-R'y

Dabei bedeuten:

LwA,r~ = flachenbezogener AuBengerdusch-Schalleistungs-
Beurteilungspegel jedes AuBenbauteils fir die Tagzeit in dB(A)

Lir = Innengerausch-Beurteilungspegel des Betriebsraums in dB(A)

Ab = Abzug fur diffuses Schallfeld in den Rdumen und Rechnung mit

Mittelwerten nach Abschnitt 3.3.1 der VDI 2571 in dB(A)
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R'w = bewertetes Bau-Schallddmm-MaB nach DIN 52210 in dB

Fur kleine schallabstrahlende AuBenflachen (Tore, Tlaren, Fenster), die aufgrund ihres
relativ groBen Abstandes zu den Immissionsorten als Punkt-Schallquelle angesehen
werden kdnnen, wurde der AuBengerausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel nach
folgender Gleichung berechnet:

LwA,r=L|r-Ab-R’y +10-LOGi( (S)

Dabei bedeuten:

LwA,r = AuBengerausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel jedes
AuBenbauteils in dB(A)

Lir = Innengerausch-Beurteilungspegel des Betriebsraums in dB(A)

Ab = Abzug fur diffuses Schallfeld in den Raumen und Rechnung mit
Mittelwerten nach Abschnitt 3.3.1 der VDI 2571 in dB(A)

R'w = bewertetes Bau-Schallddmm-MaB nach DIN 52210 in dB

S = Flache des AuBenbauteils in m?

Die Schalleistungspegel fir kleine 6ffenbare schallabstrahlende AuBenflachen
(Fenster, Tiren, Tore) wurden unter Beriicksichtigung der Offnungszeiten innerhalb
des Beurteilungszeitraums nach folgender Gleichung in die Schalleistungs-
Beurteilungspegel umgerechnet:

( Lwa, Auf, tagj ( Lwa, zu, tagj
10 10
LWA, tag = 10 ) LOg(10) 10 . TAuf, tag + 10 . (Tr, tag - TAuf, tag)
Tr, tag
Dabei bedeuten:
LWA,r,tag = AuBengerausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel des

offenbaren AuBenbauteils flr die Tagzeit in dB(A)
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LWA Auftag = Schalleistungs-Beurteilungspegel des 6ffenbaren
AuBenbauteils im gedffneten Zustand in der Tagzeit in dB(A)
LWA,Zutag = Schalleistungs-Beurteilungspegel des 6ffenbaren
AuBenbauteils im geschlossenen Zustand in der Tagzeit
in dB(A)
TAuf tag = Offnungszeit des AuBenbauteils im Beurteilungszeitraum
fOr die Tagzeit in Stunden
Tr tag = Beurteilungszeitraum fur die Tagzeit = 16 Stunden

3.5 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen der Anlagen und Arbeiten
im Freien

Uber den zur Durchfilhrung der Abgasuntersuchungen im Betriebsraum erforderlichen
Abgasventilator waren vom Betriebsinhaber keine Betriebsdaten zu bekommen. Dazu
wurden aus der Erfahrung mit vergleichbaren Betrieben eigene Annahmen getroffen.

Die von den Arbeiten in der freien Betriebsflache ausgehenden Schallemissionen wur-
den durch Berechnungen auf der Grundlage von Angaben des Betriebsinhabers zu

den Betriebszeiten ermittelt.

Um die Schalleinwirkungen der Anlage und der Arbeiten in der Nachbarschaft zu be-
rechnen, wurden deren Schalleistungspegel nach dem Verfahren der TA Larm in die

Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Tagzeit umgerechnet.

Im Schalleistungs-Beurteilungspegel sind, sofern erforderlich, Zuschlage fir die be-
sondere Lastigkeit der Schalleinwirkungen mit enthalten, wenn diese Ton-, Impuls-
oder Informationshaltig sind. Weiter sind im Beurteilungspegel durch Zu- oder Ab-

schlage die Einflisse der Einwirkzeiten innerhalb der Beurteilungszeitrdume far die

Tag- und Nachtzeit mit berlcksichtigt.

Die Beurteilungszeit fir die Tagzeit betragt 16 Stunden im Zeitraum von 6 Uhr bis

22 Uhr. Da die Gebaude in der Planungsflache als Mischgebiet eingestuft werden, ist
der Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit an Sonn- und Feiertagen
nach Abschnitt 6.5 der TA-Larm (Ruhezeiten) zwischen 6 und 9 Uhr, 13 und 15 Uhr
sowie zwischen 20 und 22 Uhr nicht mit zu bertcksichtigen.
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Die Schalleistungs-Beurteilungspegel wurden mit folgenden Gleichungen berechnet:

(LWA) (LWA+6)
10°107 14100 10 7 1q

Lwa,r,tag = 10 - LOg(10) + Zuschlag
Tr, tag

Dabei bedeuten:

LWA,r,tag = Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Tagzeit in dB(A)

LwaA = Schalleistungspegel, kennzeichnend fur die Gesamt-
Schallabstrahlung jedes Liftungsgerats in dB(A)

T = Einwirkzeitraum des Schalleistungspegels wahrend der Tagzeit
auBerhalb der Ruhezeiten in Stunden

TR = Einwirkzeitraum des Schalleistungspegels wahrend der Tagzeit
innerhalb der Ruhezeiten in Stunden

Ty tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit, 16 Stunden

Zuschlag = Zuschlag fur die Einzelton-, Informations- und/oder

Impulshaltigkeit der Schallemissionen in dB(A)

Die so berechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel wurden im digitalen Rechenmo-
dell an den Positionen der Schallentstehung angeordnet.



Vorhabenbezogener Bebauungsplan HaBlocher StraBe 3-5 in Meckenheim

Ermittlung und Beurteilung der Betriebs- und Verkehrsgerdusche in der Planungsflache
Gutachten des Sachverstandigen fir Schallschutz Dipl.-Ing. Richard Mébus, Wiesbaden

Seite 14 von 44 zum Gutachten 2252bG/15 vom 14.10.2015

3.6 Berechnungsverfahren fir die Schallemissionen der Pkw in der

Betriebsflache

Die auf den Stellplatzen im Hof durch die typischen Parkplatzgerausche

(Turenschlagen, Starten und Anfahren) entstehenden Schalleistungspegel wurden

nach folgender Gleichung aus der Parkplatzlarmstudie fur Parkplatze, deren Verkehrs-

verteilung auf den einzelnen Fahrwegen nicht hinreichend genau abzuschatzen ist,

berechnet:

Lw> = Lwo + Kpa + K| + Kp + KgtrQ + 10 * log4q) (B * N) - 10 = log 4, (S / 1 m?)

Darin bedeuten:

Lw>

Lwo

N
BxN

KstrO
S

flachenbezogener Schalleistungspegel fir die Tages- bzw. die
Nachtzeit bezogen auf eine Stunde in dB(A)

Ausgangs-Schalleistungspegel flr eine Bewegung pro Stunde
in dB(A)

Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)
Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)

Zuschlag far den Durchfahrtanteil der Pkw in dB(A)
=2,5*logyq) (f * B - 9); f » B> 10 Stellplatze;
Kp = 0 fir f = B < Stellplatze

Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe
BezugsgrdBe, Anzahl der Stellplatze
Bewegungshaufigkeit je Einheit der BezugsgréBe und je Stunde
Alle Bewegungen pro Stunde auf dem gesamten Parkplatz
Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache in dB(A)

Flache des Parkplatzes in m?

Die so berechneten flachenbezogenen Schalleistungspegel wurden in die flachenbe-

zogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Tagzeit umgerechnet.
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Unter Berticksichtigung der Nutzungszeiten innerhalb des Beurteilungszeitraums fir
die Tag- und die Nachtzeit wurden die flachenbezogenen Schalleistungspegel fir die
Parkierungsvorgange mit folgender Gleichung in die flachenbezogenen Schalleistungs-

Beurteilungspegel fur die beiden Parkplatzflachen umgerechnet:

| [LWA",tagj (LWA",tag+6j 1
100 10 00 10 Uy

R

Lwa,r, tag = 10- LOg(10),

Tr, tag
| (LWA",tagj |
10
Lwa' ' r,nact =10 'LOg(10), 10 - Tn
Tr, nacht
Darin bedeuten:
LWA"rtag = flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel

fir die Tagzeit in dB(A)

LWA” r.nacht = flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel
fur die Nachtzeit in dB(A)

LWA”,tag = flachenbezogener Schalleistungspegel fir die Tagzeit in dB(A)
LWA” nacht = flachenbezogener Schalleistungspegel flr die Nachtzeit in dB(A)
1T = Nutzungszeit der Parkplatze tags auBerhalb der Ruhezeit
in Stunden
TR = Nutzungszeit der Parkplatze tags innerhalb der Ruhezeit
in Stunden
N = Nutzungszeit der Parkplatze in der Nachtzeit, der lautesten
Nachtstunde, in Stunden
Tr tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden
Tr nacht = Beurteilungszeitraum fir die Nachtzeit, die lauteste Nachtstunde,

=1 Stunde

S = Flache eines Parkplatzes in m?
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Der so ermittelte flachenbezogene Schalleistungs-Beurteilungspegel wurde im digitalen
Rechenmodell in der Flache des Parkplatzes in einer Héhe von 0,5 m Gber dem Ge-
lande angeordnet.

3.7 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen der Lkw in der
Betriebsflache

Die auBerhalb des Betriebsgebaudes entstehenden Schallemissionen der Lkw wurden
auf der Grundlage von Angaben des Betriebsleiters ermittelt. Nachstehend ist das
Verfahren fir die Ermittlung dieser Schallemissionen innerhalb der jeweiligen Betriebs-
flache beschrieben.

Die durch den Lkw-Verkehr in den Betriebsflachen verursachten Schallemissionen
wurden durch Berechnungen flr die Art der Fahrzeuge und deren Fahrthaufigkeiten

ermittelt.

Die Beurteilungspegel fur die Tag- und die Nachtzeit aller fir die Immissionsprognose
relevanten Schallquellen der Lkw, Druckluftgerausch, Tlren schlieBen, Motor starten,
Leerlaufgerausch und Abfahrt der Fahrzeuge in der Betriebsflache wurden mit den fol-

genden Gleichungen berechnet:

(LV\/A) (LWA+6)
10° 107 10100 10 7 14

Lwa,r,tag =10-L0g(10) +Ton
Tr, tag -

o)
10° 107 .1y

LWA, r,nacht = 10- LOg(10) ——— |+ Ton
Tr, nacht

Dabei bedeuten:

LWA,r,tag = Schalleistungs-Beurteilungspegel der Schallquelle in der Tagzeit
in dB(A)

LWA r.nacht = Schalleistungs-Beurteilungspegel der Schallquelle in der
Nachtzeit in dB(A)
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LwA = Schalleistungspegel der Schallabstrahlung der Schallquelle als
Takt-Maximal-Mittelungspegel nach TA Larm in dB(A)

T = Dauer der Schalleinwirkungen der Schallereignisse wahrend der
Beurteilungszeit in der Tagzeit auBerhalb der Ruhezeiten in
Stunden

TR = Dauer der Schalleinwirkungen der Schallereignisse wahrend der
Beurteilungszeit in der Tagzeit innerhalb der Ruhezeiten in
Stunden

TN = Dauer der Schalleinwirkungen der Schallereignisse wahrend der

Beurteilungszeit in der lautesten Nachtstunde in Stunden

Tr tag = Beurteilungszeitraum fur die Tagzeit = 16 Stunden
Tr nacht = Beurteilungszeitraum fur die Nachtzeit = 1 Stunde
Ton = Zuschlag fUr die Ton- oder Informationshaltigkeit der

Schalleinwirkungen in dB(A)

Da die Positionen der Fahrzeuge in der Betriebsflache nicht eindeutig zu definieren
sind, wurden die Schallemissionen flr die Einzelgerausche der Fahrzeuge mit folgen-
der Gleichung in die flachenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel flir die Be-

triebsflache in der sich die Fahrzeuge bewegen umgerechnet.

LWA"" r=LwA - 10 = LOGy (A)

Dabei bedeuten:

LWA™" r = flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die
Bewegungsflache der Fahrzeuge in dB(A)
LwWA,r = Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Fahrzeuge in der

Betriebsflache in dB(A)

A = Bewegungsflache der Fahrzeuge in m?
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Die langenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die Fahrten der Lkw in der

Betriebsflache wurden nach folgender Gleichung ermittelt:

10 10

[LWA +10- L09(10)[3’%}] [LWA +6+10- L09(10)P’%}J

Lwa,r,tag=10-LOg(10) 10 ‘Nr+10 ‘Nr + Ton
Tr, tag * 3600

[LWA +10- Log(m)P’%}J

10

Lwa, ¢, nacht =10 - LOg(10) 10 NN +Ton
Tr, nacht - 3600

Dabei bedeuten:

LWA,r’,tag = langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel in der
Betriebsflache fir die Tagzeit in dB(A)

LWA r",nacht= langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel in der
Betriebsflache fir die Nachtzeit in dB(A)

LWA = Schalleistungspegel der Fahrgerausche in dB(A)

v = mittlere Fahrtgeschwindigkeit in km/h

NT = Fahrthaufigkeit im Beurteilungszeitraum in der Tagzeit auBerhalb
der Ruhezeiten

NR = Fahrthaufigkeit im Beurteilungszeitraum in der Tagzeit innerhalb
der Ruhezeiten

NN = Fahrthaufigkeit im Beurteilungszeitraum in der Nachtzeit, der
lautesten Nachtstunde

Tr tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden

Tr.nacht = Beurteilungszeitraum fur die Nachtzeit = 1 Stunde

Ton = Zuschlag fur die Ton- oder Informationshaltigkeit der

Schalleinwirkungen in dB(A)
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Die so ermittelten langen- und flachenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel
wurden im digitalen Rechenmodell in den Fahrstrecken und Flachen der Lkw in einer
Hoéhe von 1,0 m tber dem Gelande angeordnet.

3.8 Berechnung des Innengerausch-Beurteilungspegels im Betriebsraum

Der Innengerausch-Beurteilungspegel im Betriebsraum wird durch Schlagschrauber,
Trennschleifer, Kompressor, die Pkw wahrend der Abgasuntersuchung und den allge-
meinen Innengerauschpegel, der keiner definierten Schallquelle zuzuordnen ist, verur-

sacht.
Die Berechnung des Innengerauschpegels ist in der folgenden Tabelle dargestellt.

Innengerdusch-Beurteilungspegel in der Werkstatt:

Schallquelle Lwa T \% L T+ Ton L
dB(A) Sek. m® @ dB(A) Min. dB(A) dB(A)
Abgasuntersuchung Pkw 950 1,0 500 81,9 100 O 721
Schlagschrauber 98,0 1,0 500 84,9 60 0 729
Trennschleifer 105,0 1,0 500 91,9 30 6 829
Kompressor 96,0 1,0 500 829 120 0 | 73,9
allgemeine Arbeiten 750 780 0 @ 741
Gesamt-Innengerausch-Beurteilungspegel 84,5

Der so fir den Betriebsraum ermittelte Innengerausch-Beurteilungspegel ist die

Grundlage fir die Berechnung der AuBengerausch-Beurteilungspegel.

3.9 Berechnung der AuBengerausch-Beurteilungspegel des Betriebsraums

Ausgehend von dem im vorigen Abschnitt berechneten Innengerausch-Beurteilungs-
pegel im Betriebsraum wurden unter Abzug der Schalldimmung der AuBenbauteile die

jeweiligen AuBengerausch-Schalleistungs-Beurteilungspegel berechnet.
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In der folgenden Tabelle sind die Berechnungsparameter und die Ergebnisse der Au-

Bengerauschpegel-Berechnung des Betriebsraums dargestellt.

AuBengerdusch-Beurteilungspegel des Betriebsraums:

Fass. |Bauteil Lirnag Rw Tavtg S L\:ZA’“

dB  Std. = m? dB(gA)
Ost |Wand 84,5 52 0 - 27,5
Ost  |Tor 1 noérdlich 84,5 16 12 9,0 87,8
Ost |Tor 2 sidlich 84,5 16 12 9,0 87,8
Ost  |Fenster 845 22 12 2,0 81,3
Ost  |Tur 1 nérdlich 84,5 18 12 1,5 80,0
Ost  |TGr 2 sidlich 84,5 18 12 1,5 80,0
Nord |Wand 84,5 52 0 - 27,5
West |Wand 84,5 52 0 - 27,5
West |Tor 3 groB3 845 16 12 12,0 89,1
West |Tor 4 nérdlich 84,5 16 12 9,0 87,8
West |Tor 5 Mitte 84,5 16 12 9,0 87,8
West |Tor 6 stdlich 84,5 16 12 9,0 87,8
West |Tar 3 nérdlich 84,5 18 12 1,5 80,0
West |Tar 4 stdlich 84,5 18 12 1,5 80,0
Sad  |Wand 84,5 52 0 - 27,5
Dach |Dach 84,5 35 0 - 445

Die so ermittelten AuBengerauschpegel sind die Grundlage fiir die Berechnung der
Schalleinwirkungen des Betriebsgebaudes in der Nachbarschaft. Sie wurden im digita-
len Rechenmodell als Punkt- oder Flachen-Schallquellen vor den entsprechenden Au-

Benflachen der Fassaden bzw. des Daches angeordnet.
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3.10 Berechnung der Schallemissionen der technischen Anlage und Arbeiten im
Freien

Die Schalleistungspegel der technischen Anlage im Freien, dem Abgasventilator des
Betriebsgebaudes, sind die Grundlage fiir die Berechnung des Schalleistungs-
Beurteilungspegel nach dem im Abschnitt 3.5 beschriebenen Berechnungsverfahren.

Schalleistungs-Beurteilungspegel der technischen Anlage im Freien:

Schallquelle Lwatag| Tt | Ton Lwartag
dB(A) | Std. |dB(A) dB(A)
Abgas-Ventilator Betriebsraum, Fortluft | 80,0 | 2,0 3 74,0

Der so berechnete Schalleistungs-Beurteilungspegel wurde im digitalen Rechenmodell

an der Position der Schallentstehung angeordnet.

Schalleistungs-Beurteilungspegel der technischen Arbeiten im Freien als seltenes
Ereignis:

Schallquelle Lwatag| Tt | Ton Lwartag
dB(A) | Min. |dB(A) dB(A)
Abgasuntersuchung Pkw 95,0 | 100 | 3 88,2
Abgasuntersuchung Lkw 105,00 90 | 3 97,7
Schlagschrauber 98,0 30 | 3 859
Beflllung Klimaanlage Traktor 90,0 90 | 3 82,7




Vorhabenbezogener Bebauungsplan HaBlocher StraBe 3-5 in Meckenheim
Ermittlung und Beurteilung der Betriebs- und Verkehrsgerdusche in der Planungsflache

Gutachten des Sachverstandigen fir Schallschutz Dipl.-Ing. Richard Mébus, Wiesbaden

Seite 22 von 44 zum Gutachten 2252bG/15 vom 14.10.2015

3.11 Berechnung der Schallemissionen der Pkw in der Betriebsflache

Nach dem im Abschnitt 3.6 beschriebenen Berechnungsverfahren und den im Ab-

schnitt 3.2 genannten Annahmen fiir die Berechnung wurde der Schalleistungs-

Beurteilungspegel (LwA r) der Pkw in der Betriebsflache in den folgenden Tabellen

ermittelt:

Schalleistungs-Beurteilungspegel der Pkw in der Betriebsflache nérdlich des

Betriebsgebdudes (Parkplatz):

Parkplatz tags
Ausgangs-Schalleistungspegel flir Parkierungsvorgange Lw, in dB(A) 63,0
Zuschlag Kpa fur die Parkplatzart in dB(A) 4
Zuschlag K, fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A) 1
Zuschlag Kp fur den Durchfahrtanteil in dB(A) 0,0
Zuschlag Kgyo fUr die Fahrbahnoberflache in dB(A) 2,0
Stellplatze f je Einheit der BezugsgréBe 1
BezugsgréBe B, Anzahl der Pkw-Stellplatze 8
Anzahl der Parkierungsvorgange 20
Beurteilungszeitraum in Stunden 16
Parkplatzflache S in m? 200
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa - in dB(A) 48,0

Der so berechnete flachenbezogene Schalleistungs-Beurteilungspegel wurde im digita-

len Rechenmodell in der gesamten Freiflache nérdlich des Betriebsgebaudes in einer

Hohe von 0,5 m angeordnet.
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Schalleistungs-Beurteilungspegel der Pkw in der Betriebsflache slidlich des

Betriebsgebdudes (Parkplatz):

Parkplatz tags nachts
Ausgangs-Schalleistungspegel fliir Parkierungsvorgange Ly, in dB(A) 63,0 63,0
Zuschlag Kpa fUr die Parkplatzart in dB(A) 4 4
Zuschlag K, fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A) 1 1
Zuschlag Kp fur den Durchfahrtanteil in dB(A) 2,4 2,4
Zuschlag Kgyo flr die Fahrbahnoberflache in dB(A) 2,0 2,0
Stellplatze f je Einheit der BezugsgréBe 1 1
Bezugsgr6Be B, Anzahl der Pkw-Stellplatze 18 18
Anzahl der Parkierungsvorgange 50 2
Beurteilungszeitraum in Stunden 16 1
Parkplatzflache S in m? 275 275
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa,~ in dB(A) 52,9 51,0

Der so berechnete flachenbezogene Schalleistungs-Beurteilungspegel wurde im digita-

len Rechenmodell in der gesamten Freiflache stdlich des Betriebsgebdudes in einer

Hbéhe von 0,5 m angeordnet.

Um zu Uberprifen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte

nicht mehr als zuldssig Uberschritten werden, wurde flr das Ereignis mit der héchsten

Schallemission auf den Parkplatzen, dem SchlieBen der Turen, ein maximaler Schal-

leistungspegel von L1 = 96,8 dB(A) in das Rechenmodell eingesetzt.
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3.12 Berechnung der Schallemissionen von Fahrten der Lkw in der
Betriebsflache

In der folgenden Tabelle wurde mit dem im Abschnitt 3.7 beschriebenen Berechnungs-
verfahren und den im Abschnitt 3.2 beschriebenen Annahmen fir die Berechnungen
die langenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel (Lya r) der Lkw in der Be-
triebsflache ermittelt:

Fahrgerausche der Lkw in der Betriebsflache wihrend der Tagzeit als reqgelmaBiges

Ereignis:

Vorgang Lwa v Nt Ton  Lwariag
dB(A) | km/h dB(A) dB(A)
Lkw-Fahrten P < 105 kW 98,0 15 4 0 50,2
Lkw-Fahrten P > 105 kW 103,6 30 6 0 54,6
langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel der Lkw-Fahrten 55,9

Fahrgerausche der Lkw in der Betriebsflache wihrend der Nachtzeit als seltenes Er-

eignis:

Vorgang Lwa v Ny Ton | Lwarnacht
dB(A) | km/h dB(A) | dB(A)
Lkw-Fahrten P < 105 kW 98,0 15 1 0 56,2
Lkw-Fahrten P > 105 kW 103,6 | 30 1 0 58,8
langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel der Lkw-Fahrten| 60,7

Die so ermittelten langenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel wurden im digi-
talen Rechenmodell auf den Fahrstrecken in der Betriebsflache in einer Hohe von
1,0 m Uber dem Gelédnde angeordnet.
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3.13 Schallemissionen der Traktoren, Lkw und Ladevorgange in der
Betriebsflache

Die Berechnung der Schalleistungs-Beurteilungspegel des Fahrzeugverkehrs mit
Traktoren und Lkw sowie der Ladevorgange in der Betriebsflache wurde auf Grundlage
der im Abschnitt 3.2 genannten Annahmen fir die Berechnungen und dem im Ab-

schnitt 3.7 beschriebenen Berechnungsverfahren durchgefihrt.

In den folgenden Tabellen sind die Ausgangswerte flr die Berechnung der Schalle-
missionen des Fahrzeugverkehrs mit Lkw und Traktoren und die daraus berechneten
Schalleistungs-Beurteilungspegel (LwA r) dargestellt.

Einzelgerausche der Lkw wahrend der Tagzeit als regelméBiges Ereignis:

Vorgang LwTeq Lwa Ti Nt Ton | Lwatag
dB(A) = dB(A) | Sek. dB(A) | dB(A)
Taren schlieBen 72,1 - - 20 0 73,1
Motor starten 74,6 - - 10 0 72,6
Standgerausch 74 1 - - 10 0 72,1
Druckluftgerausch 81,0 - - 20 0 82,0
Beschleunigte Abfahrt] 75,4 - - 10 0 73,4
Gesamtpegel der Lkw-Einzelgerausche 83,7
Flache der Lkw-Vorgange S in m? 275
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa,- in dB(A] 59,3
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Einzelgerausche der Lkw wahrend der Nachtzeit als seltenes Ereignis:

Vorgang Lwreq = Lwa T NN Ton  Lwaynacht
dB(A) | dB(A)  Sek. dB(A) dB(A)
Turen schlieBen 72,1 - - 2 0 75,1
Motor starten 74,6 - - 1 0 74,6
Standgerausch 74,1 - - 1 0 74,1
Druckluftgerausch 81,0 - - 2 0 84,0
Beschleunigte Abfahrt] 75,4 - - 1 0 75,4
Gesamtpegel der Lkw-Einzelgerausche 85,7
Flache der Lkw-Vorgédnge S in m? 40
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa - in dB(A) 69,7

Einzelgerausche der Traktoren:

Vorgang Lwreq Lwa T Nt Ton | Lwartag
dB(A) = dB(A) | Sek. dB(A) | dB(A)
Motor starten 74,6 - - 7 0 71,0
Standgerausch 74,1 - - 7 0 70,5
Beschleunigte Abfahrt] 75,4 - - 7 0 71,8
Gesamtpegel der Traktoren-Einzelgerdusche 75,9
Flache der Traktoren S in m? 275
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa,- in dB(A] 51,5

Die in den vorstehenden Tabellen berechneten flachenbezogenen Schalleistungs-
Beurteilungspegel wurden in der Flache der Schallentstehung in einer Hohe von 1,0 m

Uber der Betriebsflache in das digitale Rechenmodell eingesetzt.

Um zu Uberprifen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte
nicht mehr als zuldssig Uberschritten werden, wurde flr das Ereignis mit der héchsten
Schallemission in der Betriebsflache, das Druckluftgerdusch der Lkw, ein maximaler
Schalleistungspegel von Ly = 106,5 dB(A) in das Rechenmodell eingesetzt.



Vorhabenbezogener Bebauungsplan HaBlocher StraBe 3-5 in Meckenheim
Ermittlung und Beurteilung der Betriebs- und Verkehrsgerdusche in der Planungsflache

Gutachten des Sachverstandigen fir Schallschutz Dipl.-Ing. Richard Mébus, Wiesbaden

Seite 27 von 44 zum Gutachten 2252bG/15 vom 14.10.2015

3.14 Berechnung der Schallimmissionen des Kfz-Betriebs in der Nachbarschaft

Auf der Grundlage der in den vorstehenden Abschnitten berechneten Schallemissio-
nen, die vom Gebaude und den Fahrzeugen in der freien Betriebsflache der Kfz-
Prifstelle ausgehen, wurden die Schalleinwirkungen auBen vor den nachstgelegenen

Fenstern der Wohngebaude auBerhalb der Betriebsflache berechnet.
Die Lage dieser Immissionsorte ist in der Anlage 1 dargestellt.

Fir jede Schallquelle wurde der anteilige Immissionspegel an allen Immissionsorten
separat ermittelt.

Dabei wurde neben der Pegelminderung durch den Abstand zwischen der jeweiligen
Schallquelle und dem betrachteten Immissionsort auch die Schallabschirmung und
Reflexion nur an bestehenden Gebauden und anderen Hindernissen auf dem Weg der
Schallausbreitung, sowie die Luftabsorption und ggf. die Bodendampfung, mit berlck-
sichtigt. Die Schallabschirmung der Gebaude in der Nachbarschaft wurde nicht mit be-
rucksichtigt.

Zur Ermittlung des Gesamt-Beurteilungspegels wurden die Teil-Beurteilungspegel aller

Schalleinwirkungen an jedem Immissionsort dann energetisch addiert.

Die Berechnungen wurden mit dem Programm ,LIMA*, Version 4.10, der Stapelfeldt
Ingenieurgesellschaft Dortmund durchgefihrt.
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3.15 Berechnungsergebnisse fiir die Schallimmissionen des Kfz-Betriebs

In den folgenden Tabellen sind die vom Kfz-Betrieb ausgehenden und an den geplan-
ten Wohngebauden regelmaBig und selten einwirkenden Schalleinwirkungen darge-
stellt.

Berechnungsergebnisse fiir die regelmaBigen betrieblichen Schallimmissionen in der

Planungsflache:

IP- Nutz, Ge- Beurteilungs . - .

NI Lage ung | schoB Fassade pegel Spitzen pegel  Uberschreitung
tags | nachts| tags | nacht tags | nachts
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Haus1 Ml | EG Nord 30 8 40 32 - -

1 Haus1 Ml | 1.0G Nord 31 9 42 34 - -

—

Haus1 Ml | 2.0G | Nord 37 16 48 42 - -
Haus1 Ml | EG Ost 38 23 52 50 - -
Haus1 Ml | 1.0G Ost 40 25 53 52 - -
Haus 1 Ml | 2.0G Ost 44 26 56 54 - -
Haus1 Mi EG Sid 40 24 57 51 - -
Haus1 Ml | 1.0G Sud 41 26 59 54 - -
Haus 1 Ml | 2.0G Sud 45 28 61 55 - -
Haus2 Ml | EG Nord 30 12 39 28 - -
Haus2 MI | 1.0G | Nord 31 14 41 32 - -
Haus2 Ml | 2.0G Nord 37 18 50 41 - -
Haus2 Ml | EG Sud 36 18 48 36 - -
Haus2 Ml @ 1.0G Sid 38 20 50 38 - -
Haus2 Ml | 2.0G Sud 42 23 51 41 - -
Haus3 Ml EG Nord 31 10 39 28 - -
Haus3 | Ml | 1.0G | Nord 33 11 41 31 - -
Haus3 | Ml | 2.0G | Nord 39 16 48 37 - -
Haus3 Ml | EG West 30 9 39 30 - -
Haus3 | Ml | 1.0G | West 32 10 42 33 - -
Haus3 | Ml | 2.0G | West 38 16 46 36 - -
Haus3 Ml | EG Sud 34 12 44 33 - -
Haus3 @ Ml | 1.0G Sud 36 15 46 34 - -

0 00 NN Njo oo oo o 1 b A AW W W DD
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:\Tr Lage ’:lrj]tgz sc?heo-B Fassade Beuprgaél;ngs Spitzen pegel  Uberschreitung
tags | nachts| tags | nacht tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

8 Haus3 Ml | 2.0G Sud 41 19 48 38 - -

9 Haus4 Ml EG Nord 36 22 49 37 - -

9 Haus4 Ml | 1.0G Nord 37 24 49 40 - -

9 Haus4 Ml | 2.0G Nord 42 26 56 45 - -

10 Haus4 Ml | EG Ost 45 31 66 55 - -

10 Haus4 Ml | 1.0G Ost 47 33 68 58 - -

10 Haus4 Ml | 2.0G Ost 49 33 68 58 - -

11 Haus4 MI | EG Sad 51 34 61 56 - -

11 Haus4 Ml | 1.0G Sad 53 35 64 59 - -

11 Haus4 Ml | 2.0G Sud 53 36 64 59 - -

12 Haus5 Ml | EG Nord 36 14 43 32 - -

12 Haus5 MI | 1.0G | Nord 38 16 45 35 - -

12 Haus5 MI | 2.0G | Nord 44 22 50 40 - -

13 Haus5 Ml | EG Sud 51 31 57 44 - -

13 Haus5 Ml | 1.0G Sid 53 33 59 46 - -

13 Haus5 MI | 2.0G Sid 53 34 62 46 - -

14 Haus6 @ MI EG Nord 34 13 41 31 - -

14 Haus6 Ml | 1.0G Nord 36 15 44 34 - -

14 Haus6 MI | 2.0G Nord 41 21 51 41 - -

15 Haus6 @ Ml EG West 32 11 41 31 - -

15 Haus6 MI | 1.0G | West 33 13 44 34 - -

15 Haus6 MI | 2.0G | West a1 22 51 38 - -

16 Haus6 MI | EG Sud 46 27 49 38 - -

16 Haus6 MI | 1.0G Sud 48 29 52 40 - -

16 Haus6 MI | 2.0G Sud 48 30 54 38 - -

17 Haus7 Ml EG Nord 45 22 53 44 - -

17 Haus7 Ml | 1.0G Nord 47 24 55 47 - -

17 Haus7 MI | 2.0G | Nord 49 28 62 50 - -

18 Haus7 MI | EG Ost 57 40 66 62 - -

18 Haus7 MI | 1.0G Ost 58 41 67 62 - -

18 Haus7 MI | 2.0G Ost 58 40 69 62 - -
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:\lpr Lage ’::;Z th(:B Fassade Beug’;egitjlngs Spitzen pegel = Uberschreitung
tags | nachts tags | nacht tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

19 Haus7 | Ml EG Sad 57 38 71 62 - -

19 Haus7 | Ml 1.0G Sad 58 39 72 62 - -

19 Haus7 | Ml 2.0G Sid 58 40 71 62 - -

20 Haus8 | MI EG Nord 43 28 48 39 - -

20 Haus8 | MI 1.0G  Nord 45 30 50 40 - -

20 Haus8 | MI 2.0G  Nord 47 32 54 41 - -

21 Haus8 | MI EG Sud 54 35 67 59 - -

21 Haus8 | Ml 1.0G Sud 56 37 69 60 - -

21 Haus8 | Ml 2.0G Sud 56 37 69 60 - -

22 Haus9 | Ml EG Nord 45 25 47 35 - -

22 Haus9 | Ml 1.0G Nord 46 27 49 37 - -

22 Haus9 | MI 2.0G  Nord 48 29 52 38 - -

23 Haus9 | Ml EG West 39 21 44 35 - -

23 Haus9 | MI 1.0G  West 41 22 46 38 - -

23 Haus9 | MI 2.0G  West 44 25 50 42 - -

24 Haus9 | Ml EG Sud 52 33 65 56 - -

24 Haus9 | Ml 1.0G Sad 54 35 67 59 - -

24 Haus9 | Ml 2.0G Sud 55 36 68 58 - -

25 Haus 10| Ml EG Ost 31 9 42 31 - -

25 Haus 10| Ml 1.0G Ost 34 11 44 33 - -

25 Haus 10| MI  2.0G Ost 36 14 47 35 - -

26 Haus 12| Ml EG Ost 36 16 45 33 - -

26 Haus 12| Ml 1.0G Ost 38 18 47 35 - -

26 Haus 12| Ml 2.0G Ost 40 20 48 36 - -

27 Haus 14| Ml EG Ost 39 20 50 45 - -

27 Haus 14| Ml 1.0G Ost 40 22 52 47 - -

27 Haus 14| Ml 2.0G Ost 42 23 53 48 - -
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Berechnungsergebnisse fir die seltenen betrieblichen Schallimmissionen in der

Planungsflache:

IP- Lage Nutz| Ge- Fassade Beurteilungs

NI ung | schoB pegel Spitzen pegel  Uberschreitung

tags | nachts| tags | nacht tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 Haus1 MI | EG Nord 35 19 40 40 - -
1 Haus1 MI | 1.0G | Nord 36 20 43 43 - -
Haus1 Ml | 220G | Nord 42 29 51 51 - -
Haus1 Ml | EG Ost 43 32 54 54 - -
Haus1 Ml | 1.0G Ost 45 35 57 57 - -
Haus1 @ Ml @ 2.0G Ost 49 36 58 58 - -
Haus1 Ml | EG Sad 44 34 61 61 - -
Haus1 = Ml | 1.0G Sud 46 35 63 63 - -
Haus 1 Ml | 2.0G Sud 50 38 64 64 - -
Haus2 Ml | EG Nord 34 21 39 39 - -
Haus2 Ml | 1.0G | Nord 35 22 42 42 - -
Haus2 MI | 220G | Nord 42 29 51 51 - -
Haus2 Ml | EG Sud 40 25 48 48 - -
Haus2 Ml | 1.0G Sud 43 28 50 50 - -
Haus2 Ml | 2.0G Sid 46 33 53 53 - -
Haus 3 Ml EG Nord 36 22 39 39 - -
Haus3 @ Ml | 1.0G Nord 37 23 42 42 - -
Haus3 | Ml | 2.0G | Nord 44 30 49 49 - -
Haus 3 Ml EG West 35 20 40 40 - -
Haus3 | Ml | 1.0G | West 37 21 43 43 - -
Haus3 | Ml | 2.0G | West 43 29 48 48 - -
Haus3 Ml | EG Sid 39 24 44 44 - -
Haus3 @ Ml | 1.0G Sid 41 27 47 47 - -
Haus3 @ Ml | 2.0G Sud 46 31 50 50 - -
Haus4 Ml | EG Nord 39 28 49 49 - -
Haus4 Ml | 1.0G | Nord 41 30 51 51 - -
Haus4 @ Ml | 2.0G | Nord 47 35 56 56 - -
Haus4 Ml | EG Ost 50 41 66 66 - 1,1

—
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:\IlDr Lage ’::;Z sc?heo_B Fassade Beug;egil:lngs Spitzen pegel  Uberschreitung
tags | nachts| tags | nacht tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

10 Haus4 Ml | 1.0G Ost 52 42 69 69 - 3,5

10 Haus4 Ml | 2.0G Ost 54 43 68 68 - 3,3

11 Haus4 Ml | EG Sid 57 45 65 65 - 0,2

11 Haus4 Ml | 1.0G Sud 59 47 68 68 - 2,7

11 Haus4 Ml | 2.0G Sud 59 47 68 68 - 2,8

12 Haus5 Ml EG Nord 41 26 44 44 - -

12 Haus5 MI | 1.0G Nord 43 28 45 45 - -

12 Haus5 MI | 2.0G | Nord 49 35 53 53 - -

13 Haus5 MI | EG Sid 58 43 56 56 - -

13 Haus5 MI | 1.0G Sud 59 45 58 58 - -

13 Haus5 MI | 2.0G Sud 60 45 61 61 - -

14 Haus6 Ml EG Nord 38 24 41 41 - -

14 Haus6 Ml | 1.0G Nord 40 27 44 44 - -

14 Haus6 MI | 20G | Nord 46 33 50 50 - -

15 Haus6 @ Ml EG West 38 22 41 41 - -

15 Haus6 MI | 1.0G | West 39 23 44 44 - -

15 Haus6 Ml | 220G | West 47 34 51 51 - -

16 Haus6 Ml | EG Sud 52 38 52 52 - -

16 Haus6 Ml | 1.0G Sud 54 40 54 54 - -

16 Haus6 MI | 2.0G Sud 55 42 55 55 - -

17 Haus7 Ml EG Nord 51 28 54 54 - -

17 Haus7 Ml | 1.0G Nord 53 31 57 57 - -

17 Haus7 Ml | 2.0G Nord 54 40 61 61 - -

18 Haus7 Ml | EG Ost 62 49 73 73 - 7,6

18 Haus7 Ml | 1.0G Ost 65 51 72 72 - 7,4

18 Haus7 Ml | 2.0G Ost 65 51 72 72 - 7,0

19 Haus7 Ml EG Sid 63 50 71 71 - 6,5

19 Haus7 Ml | 1.0G Sid 64 51 72 72 - 6,8

19 Haus7 Ml | 2.0G Sad 64 51 71 71 - 6,4

20 Haus8 Ml EG Nord 49 40 51 51 - -
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IP- Lage Nutz| Ge- Fassade Beurteilungs

NI ung | schoB pegel Spitzen pegel  Uberschreitung

tags | nachts| tags | nacht tags | nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

20 Haus8 Ml | 1.0G | Nord 51 42 52 52 - -
20 Haus8 Ml | 2.0G | Nord 52 44 51 51 - -

21 Haus8 Ml | EG Sid 61 47 68 68 - 2,7
21 Haus8 MI | 1.0G Sud 63 49 70 70 - 4,5
21 Haus8 MI | 2.0G Sud 62 49 69 69 - 4,3

22 Haus9 Ml | EG Nord 53 39 47 47 - -
22 Haus9 Ml | 1.0G Nord 55 40 49 49 - -
22 Haus9 Ml | 2.0G Nord 56 42 52 52 - -
23 Haus9 Ml EG West 43 34 44 44 - -
23 Haus9 Ml  1.0G | West 44 35 47 47 - -
23 Haus9 Ml | 2.0G | West 48 38 51 51 - -

24 Haus9 Ml | EG Sud 59 45 65 65 - 0,2
24 Haus9 Ml | 1.0G Sid 61 47 68 68 - 2,7
24 Haus9 Ml | 2.0G Sud 61 48 68 68 - 2,8

25 Haus 10 Ml | EG Ost 37 20 41 41 - -
25 Haus 10 MI | 1.0G Ost 39 24 44 44 - -
25 Haus 10 MI | 2.0G Ost 41 27 46 46 - -
26 Haus 12 MI | EG Ost 43 29 45 45 - -
26 Haus 12 Ml | 1.0G Ost 45 31 47 47 - -
26 Haus 12 Ml | 2.0G Ost 47 32 48 48 - -
27 Haus 14 Ml EG Ost 44 31 54 54 - -
27 Haus 14 Ml | 1.0G Ost 46 33 56 56 - -
27 Haus 14 Ml | 2.0G Ost 47 35 57 57 - -

Der Vergleich der Berechnungsergebnisse mit den im Abschnitt 3.1 dargestellten Im-
missionsrichtwerten fir regelmaBige Ereignisse zeigt, dass durch die Schalleinwirkun-
gen des Betriebs die Immissionsrichtwerte flir Mischgebiet wahrend der Tag- und
Nachtzeit zum Teil auch sehr deutlich unterschritten und damit eingehalten werden.
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Auch durch die an bis zu 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres einwirkenden
seltenen Schallereignisse werden die Anforderungen der TA Larm an die Beurtei-
lungspegel tags und nachts sehr zum Teil deutlich unterschritten und damit eingehal-

ten.

Die Spitzenpegel unterschreiten die Richtwerte tagstber und durch die regelmaBigen
Ereignisse auch in der Nachtzeit. Allerdings wird die Anforderung durch die Spitzenpe-
gel der seltenen Ereignisse nachts um bis zu 8 dB(A) liberschritten. Diese Uberschrei-
tung resultiert aus dem Druckluftgerdausch der Lkw auf dem Parkplatz des Betriebs. Es
ist jedoch sicher, dass diese Schallereignisse durch die stark mit Gliterverkehr befah-
renen StraBe akustisch nicht von der StraBe zu trennen sind. Es handelt sich um typi-
sche Gerausche des Guterverkehrs, das als seltenes Ereignis nicht wahrnehmbar im
Gesamtgerauschpegel enthalten ist und noch dazu, aufgrund des geringeren Abstands
der StraBe, auch mit deutlich héherem Schallpegel als vom Betriebsgelande einwirkt.
Deshalb sollte dadurch die Genehmigungsfahigkeit des Bauvorhabens nicht beeinflus-

sen werden.

Die Grundlagen fir die Berechnungen und auch die Berechnungsverfahren flihren zur
Verbesserung der Planungssicherheit stets zu héheren Schalleinwirkungen in der
Nachbarschaft als sich dann spater tatsachlich in der Praxis einstellen. Der maximal
mogliche Fehler der Berechnungen wird daher mit + 0 dB(A) und -3 dB(A) angegeben.

4. Schalleinwirkungen der HaBlocher StraB3e

Durch die direkte Autobahnanbindung hat die HaBlocher StraBe (LandesstraBe 530)
ein sehr hohes Verkehrsaufkommen auch fiir den Giterverkehr.

Die von der StraBe ausgehenden Schallemissionen wurden auf der Grundlage von
Angaben zum Verkehrsaufkommen des Landesbetriebs Mobilitat Speyer ermittelt.

4.1 Anforderungen an die Schalleinwirkungen der StraBe in der Nachbarschaft

Durch die Schalleinwirkungen des StraBenverkehrs sollen unmittelbar auBBen vor den
Fenstern von Aufenthaltsraumen die folgend genannten schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau*” fir Mischgebiet auBen vor den

Fenstern von AufenthaltsrAumen nicht (berschritten werden:
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tags nachts

60 dB(A) 50 dB(A)

Bei einer erheblichen Uberschreitung der Orientierungswerte sind MaBnahmen zum

Schallschutz zu dimensionieren.

4.2 Berechnungsverfahren fiir die Schallemissionen des StraBenverkehrs

Die rechnerische Ermittlung der StraBenverkehrsgerdusche an den geplanten Wohn-
gebauden wurde nach dem Verfahren der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) in Verbindung mit der ,RLS - 90 Richtlinien fiir den Larmschutz an

StraBen® des Bundesministers fir Verkehr, Ausgabe 1990 durchgefiihrt.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem von der StraBe ausgehenden mittleren
Schallpegel in 25 m Abstand von der Mitte der nachsten Fahrspur. Dieser wurde mit
den folgenden Gleichungen berechnet:

Lme= 37,3+10-LOG0 [M-(1 + 0,082:p)|+ Dv + Dsto + Dsig + K
Mrag = 0,057 -DTV

Mnacht = 0,011-DTV

pn = —0,0975+1,5835 -GV

pt = ((DTVuw > 28 —(pn-Mn/100)-8) /16) /Mr-100

DTVuw > 28 =Bus +LFW -0,1667 + LKW +LZ

100+(10 &1 1) p
100+8,23 p

Dv = Lpkw-37,3+10-LOG10

Lrkw = 27,7 +10- LOG(10){1 +(0,02- VPkw)s}

Luw =23,1+12,5-LOG(10) (VLkw)
D = Likw-LpPkw

Dabei bedeuten:

Lm,E = Mittelungspegel fur die Tag- bzw. Nachtzeit in 25 m Abstand von
der Mitte der Fahrspur in dB(A)

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h
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mittlere stlindliche Verkehrsmenge auf der StraB3e innerhalb der
Tagzeit in Kfz/h

mittlere stlindliche Verkehrsmenge auf der StraB3e innerhalb der
Nachtzeit in Kfz/h

Anteil des Guterverkehrs am DTV in %

Anteil der LKW mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 2,8 t
an der Verkehrsmenge M innerhalb der Tagzeit in %

Anteil der LKW mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 2,8 t
an der Verkehrsmenge M innerhalb der Nachtzeit in %

Korrektur fir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
in Abhangigkeit vom LKW-Anteil in dB(A)

Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen in dB(A)
Korrektur fir Steigungen oder Gefalle in dB(A)

Zuschlag far Kreuzungen und Einmindungen in dB(A)
zulassige Hoéchstgeschwindigkeit fir PKW, mindestens 30 km/h
zulassige Hochstgeschwindigkeit fur LKW, mindestens 30 km/h

Anteil der LKW mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 2,8 t

an der Verkehrsmenge M in %
Mittelungspegel in 25 m Abstand fir 1 PKW/h in dB(A)

Mittelungspegel in 25 m Abstand fir 1 LKW/h in dB(A)

Die so berechneten Schallemissionen der StraBe wurden zur Ermittlung der Schallim-

missionen an der Wohnbebauung in ein dreidimensionales Rechenmodell eingesetzt.
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4.3 Berechnung der Schallemissionen der StraBe

In der folgenden Tabelle sind die Grundlagen flr die Berechnung der StraBenverkehrs-
Emissionen und die damit ermittelten Berechnungsergebnisse als Emissionspegel der
StraBe in einem Abstand von 25 m von der Mitte der &uBeren Fahrspuren dargestellt.

HaBlocher StraBe (L 530):

tags nachts
Verkehrsmenge als Ergebnis der Zahlung im Jahr 2012 8820
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 1,0
Prognosejahr 2025
Prognostizierte Verkehrsmenge 10038
Min % 6,0 0,8
maBgebende stindliche Verkehrsstarke [M] 602 80
Geschwindigkeit Pkw in km/h 50 50
Geschwindigkeit Lkw in km/h 50 50
Lkw-Anteil p in % 12,0 6,0
Lms) nach Gl. 7 68,1 58,1
Lekw nach Gl. 8 30,7 30,7
L.kw nach Gl. 8 443 443
D nach GI. 8 13,6 13,6
Dy nach GlI. 8 -3,95 -4,67
Dstro Korrektur fiir StraBenoberflache 0,0 0,0
Dstg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle 0,0 0,0
De Korrektur fiir Spiegelschallquellen 0,0 0,0
Lme nach Gl. 6 64,1 53,4

Die so fur die Tag- und die Nachtzeit ermittelten Schallemissionen der StraBe wurden
im digitalen Rechenmodell als Linienschallquellen mittig auf den beiden Richtungs-

Fahrspuren in einer Héhe von 0,5 m Uber den Fahrbahnen aufgeteilt und angeordnet.
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4.4 Berechnungsergebnisse fir die Schallimmissionen der StraBe

In den folgenden Tabellen sind die von der StraBe ausgehenden und an den geplanten

Wohngebauden regelmaBig einwirkenden Schalleinwirkungen dargestellt.

cantuae ! 2% scho PG| Do s
Ss bereich
tag | nacht| tags | nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 |Haus1 | MI | EG |Nord 69,0 583 | 9 8 Y
1 |Haus1 | MI |[1.0G|Nord 68,5 57,8 | 8 8 Y
1 |Haus1 | MI |2.0G|Nord 67,7 57,0 | 8 7 Vv
2 |Haus1 | Ml | EG | Ost 73,8 63,1 | 14 13 VI
2 [Haus1 | Ml |[1.0G| Ost 72,7 | 62,0 | 13 12 VI
2 Haus1 | Ml |2.0G| Ost 71,6 | 60,9 | 12 11 Y
3 |Haus 1 Ml | EG | Sid 69,0 | 58,3 | 9 8 v
3 |Haus1 | Ml |1.0G| Sid 68,6 57,9 | 9 8 Y
3 |Haus1 | Ml |2.0G| Sid 67,8 57,1 | 8 7 Vv
4 |Haus2 | Ml | EG |Nord 65,6 54,9 | 6 5 \Y
4 |Haus2 | MI |1.0G/Nord 65,9 552 | 6 5 \Y
4 |Haus 2 MI |2.0G| Nord 65,6 54,9 6 5 v
5 |/Haus2 | Ml | EG | Sid 64,9 54,2 | 5 4 \Y
5 |Haus2 | Ml |1.0G| Sid 64,8 54,1 | 5 4 \Y
5 |Haus 2 Ml |2.0G| Sid 64,5 | 538 | 5 4 v
6 |Haus 3 MI | EG |Nord 63,1 | 52,4 3 2 v
6 |Haus 3 Ml |1.0G| Nord 64,0 | 53,3 4 3 v
6 lHaus3 | Ml |2.0G|Nord 64,1 | 53,4 | 4 3 \Y
7 |Haus 3 Ml | EG |West 43,4 | 32,7 I
7 |[Haus 3 | Ml |1.0G|West 45,55 | 34,8 |
7 |Haus 3 Ml 2.0G|West 51,6 | 40,9 I
8 |Haus 3 Ml | EG | Sid 61,5 | 50,8 1 1 I
8 |Haus 3 MI |1.0G| Sid = 62,4 | 51,7 2 2 v
8 |Haus 3 MI |2.0G| Sid = 62,1 | 51,4 2 1 v
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Gobiude 0 P25 oo Beutengs | Uher gl
Ss bereich
tag | nacht| tags | nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
9 |Haus 4 MI | EG |Nord 68,6 57,9 9 8 \Y
9 |Haus 4 MI |1.0G| Nord 68,2 57,5 8 8 \Y
9 |Haus 4 MI |2.0G| Nord 67,8 | 57,1 8 7 \Y
10/Haus4 | Ml | EG | Ost 73,4 | 62,7 | 13 13 VI
10|Haus 4 MI |1.0G| Ost 72,5 | 61,8 12 12 Vi
10|Haus 4 MI |12.0G| Ost 71,4 60,7 11 11 \Y
11|Haus4 | Ml | EG | Sud 68,5 57,8 | 8 8 Y
11|Haus4 | MI |1.0G Sud 68,2 57,5| 8 7 Vv
11|Haus4 | MI |2.0G Sud 67,7 57,0 | 8 7 Vv
12|Haus 5 MI | EG |Nord 65,1 | 54,4 5 4 v
12|Haus5 | MI |1.0G/ Nord 65,1 54,4 | 5 4 \Y
12|Haus 5 MI |2.0G| Nord 65,1 | 54,4 5 4 v
13|Haus 5 Ml | EG | Sid 64,3 | 53,6 | 4 4 v
13|Haus 5 Ml [1.0G| Sid 64,6 | 539 | 5 4 v
13|Haus 5 Ml 2.0G| Sid 64,5 | 53,8 | 5 4 v
14|Haus 6 MI | EG |Nord 61,4 | 50,7 1 1 [l
14|Haus 6 MI |1.0G| Nord 62,2 51,5 2 1 v
14|Haus 6 MI |2.0G| Nord 62,3 @ 51,6 2 2 v
15|Haus 6 MI | EG |West 47,7 37,0 I
15|Haus 6 MI |[1.0G|West 48,8 38,1 I
15|Haus 6 MI |2.0G|West 52,1 | 41,4 Il
16 |Haus 6 Ml | EG | Sid 61,2 | 50,5 1 1 I
16|Haus 6 MI |1.0G| Sid 62,2 51,5 2 1 v
16|Haus 6 MI |2.0G| Sid 62,2 51,5 2 1 v
17|Haus7 | Ml | EG |Nord 68,8 58,1 | 9 8 Y
17|Haus 7 MI |1.0G| Nord 68,5 | 57,8 8 8 Vv
17|Haus7 | MI |2.0G/ Nord 67,9 57,2 | 8 7 Vv
18|Haus 7 MI | EG | Ost 72,9 62,2 13 12 Vi
18|Haus 7 MI |1.0G| Ost 72,2 61,5 12 11 Vi
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cantuae ! 2% scho PG| Do s
Ss bereich
tag | nacht| tags | nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
18|Haus 7 MI |1.0G| Ost 72,2 61,5 12 11 Vi
18|Haus7 | MI |2.0G| Ost 71,2 | 60,5 | 11 10 Y
19/Haus7 | Ml | EG | Sid 67,9 | 57,2 | 8 7 Vv
19|Haus7 | MI |1.0G Sud 67,7 57,0 | 8 7 Vv
19|Haus 7 | Ml |2.0G| Sid 66,8 | 56,1 | 7 6 \Y
20|Haus 8 | MI | EG |Nord 65,8 551 | 6 5 \Y
20|Haus 8 | MI |1.0G|Nord 66,0 553 | 6 5 \Y
20 |Haus 8 MI |2.0G| Nord 65,7 @ 55,0 6 5 v
21 |Haus 8 Ml | EG | Sid 64,7 | 540 | 5 4 v
21 |Haus 8 MI |1.0G| Sid 65,3 @ 54,6 5 5 v
21 |Haus 8 MI |2.0G| Sid 64,9 54,2 5 4 v
22|Haus 9 | MI | EG |Nord 61,1 | 50,4 | 1 0 1
22/Haus9 | MI [1.0G/Nord 62,1 | 51,4 | 2 1 \Y
22|Haus 9 | MI |2.0G|Nord 62,3 51,6 | 2 2 \Y
23|Haus 9 Ml | EG [West 45,7 | 35,0 I
23|Haus 9 Ml |1.0G|West 47,0 | 36,3 I
23 |Haus 9 MI |2.0G|West 51,7 41,0 I
24|Haus 9 | MI | EG | Sid 62,8 | 52,1 2 \Y
24/Haus9 | Ml 1.0G Sid 64,0 | 53,3 | 4 3 \Y
24 |Haus 9 MI |2.0G| Sid = 63,8 | 53,1 4 3 v
25|Haus 10 | MI | EG | Ost 56,3 | 45,6 I
25|Haus 10 | MI |1.0G| Ost 57,6 | 46,9 I
25|Haus 10 | Ml |2.0G| Ost 58,8 | 48,1 [l
26|Haus 12 | MI | EG | Ost 53,7 | 43,0 I
26|Haus 12 | MI |1.0G| Ost 54,8 | 44,1 I
26|Haus 12 | MI |2.0G| Ost 55,8 | 45,1 I
27|Haus 14 | MI | EG | Ost 52,8 | 42,1 I
27|Haus 14 | MI |1.0G| Ost 54,2 | 43,5 I
27|Haus 14 | MI |2.0G| Ost 55,5 | 44,8 I
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Die im Abschnitt 4.1 genannten schalltechnischen Orientierungswerte flir Mischgebiet
werden durch die Verkehrsgerausche der HaBlocher StraBe (L 530) an einigen Fassa-
den der geplanten Wohnbebauung tags um bis zu 14 dB(A) und nachts um bis zu

13 dB(A) sehr erheblich Uberschritten. Im Sinne der DIN 18005 sind daraus aktive und

passive MaBnahmen zum Schallschutz abzuleiten.

Aktive MaBnahme zum Schallschutz in Form von Larmschutzwéanden oder -wéllen sind
aufgrund der geringen Abstande der geplanten Gebaude zur verursachenden StraBe

nicht effektiv.

Fir die AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen an denen die schalltechnischen Orien-
tierungswerte Uberschritten werden, sind nach DIN 4109 passive MaBnahmen zum

Schutz vor Verkehrsgerauschen erforderlich.

5. MaBnahmen zum Schallschutz

Die erforderliche Schallddmmung der AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen wurde
nach dem Verfahren der DIN 4109 durch Berechnungen ermittelt.

Diese Norm und deren Beiblatt 1 ist in ihren hier relevanten Bestandteilen auch in
Rheinland-Pfalz baurechtlich zur allgemeinen Beachtung mit der Verwaltungsvorschrift
des rheinland-pfélzischen Ministeriums der Finanzen vom 10. Januar 1991

(MinBI. S. 113) eingefihrt. Damit sind deren Anforderungen allgemein zu beachten

ohne daB es dazu einer besonderen Vereinbarung bedarf.

Durch einen Zuschlag von 3 dB(A) zu den berechneten Mittelungspegeln der Ver-
kehrsgerausche fir die Tagzeit wurden die maBgeblichen AuBenlarmpegeln ermittelt.
Die Fenster und Fassadenflachen der straBennachsten Gebaude liegen damit in den
Larmpegelbereichen IV bis VI nach DIN 4109:

Detalilliert sind die Larmpegelbereiche den Immissionsorten in der Tabelle im Ab-

schnitt 4.4 zugeordnet.

Nach Tabelle 8 der Norm sind damit die folgenden Anforderungen an die Schallddm-
mung der AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen in Form des erforderli-

chen bewerteten Schallddmm-MaBes erf.R’yy zu stellen:
- Larmpegelbereich IlI erf.R’w res= 35dB

- Larmpegelbereich IV erf.R’w,res = 40dB
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- Larmpegelbereich V erf.R'w,res= 45dB
- Larmpegelbereich VI erf.R’w,res = 50dB

Damit sind Anforderungen an die erforderlichen Schallddmm-MaBe der Fenster von
Aufenthaltsraumen in Wohnungen zu stellen. Gegenwartig sind die Hauptabmessun-
gen der Rdume und Fenster noch nicht festgelegt. Daher wurden die folgenden pau-
schalen Annahmen fir diese MaBe getroffen:

2

- Fensterflache je Raum 2m
- AuBenwandflache je Raum 10 m?
- Grundflache je Raum 20 m?

Unter Bertcksichtigung der jeweiligen Raum- und Fenster-Abmessungen berechnen
sich nach DIN 4109 die folgenden erforderlichen bewerteten Schalldamm-MaBe flr die

Fenster von Wohnraumen:

- Larmpegelbereich Il erf.Ry = 27 dB
- Larmpegelbereich IV erf.Ry = 32 dB
- Larmpegelbereich V erf.Ry = 37 dB
- Larmpegelbereich VI erf.Ry = 46 dB

Far die Fenster muB der Nachweis erbracht werden, daB diese in einem Prifstand
nach 1ISO 140-10 im betriebsbereiten 6ffenbaren Zustand ein um mindestens das Vor-
haltemaR von 2 dB nach DIN 4109 hohere Schalldamm-MaB (Ry p) als das am Bau
erforderliche oben genannte erforderliche Schalldamm-MaB erreicht haben. Der
Nachweis allein fir die Schallddmmung der Verglasungen ist dazu nicht ausreichend.
Die Schallddmmung der nicht-transparenten AuBenbauteile wurde mit R’y,, = 50 dB

angenommen.

Um die erforderliche Schalldammung zu erbringen missen die Fenster geschlossen
bleiben. Falls der jeweilige Aufenthaltsraum vorwiegend zum Schlafen genutzt werden
soll, dazu gehéren auch Kinderzimmer, und der AuBengerauschpegel tags hdher ist

als 55 dB(A) sind schallgedampfte Beluftungseinrichtungen vorzusehen. Die Luftungse-
lemente missen im eingebauten betriebsbereiten Zustand ein erforderliches bewerte-
tes Schallddmm-MaB aufweisen, dass dem des jeweiligen Fensters entspricht.
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Der Nachweis ist durch die Vorlage eines Prlifzeugnisses nach ISO 140-10 zu erbrin-
gen. Dabei ist zu beachten, daB die im Prifstand ermittelte Schallddmmung minde-
stens um das VorhaltemaB nach DIN 4109 von 2 dB héher ist als erforderlich.

Das Eigengerausch der schallgedampften Bellftungseinrichtung darf im Schlafraum in
1 m Abstand einen Schallpegel von 25 dB(A) nicht Gberschreiten und es darf nicht ton-
haltig nach TA Larm sein. Die fir den Raum erforderliche AuBenluftmenge ist nach
DIN 1946 groBzlgig zu bemessen.

6. Zusammenfassung

Die Auftraggeber beabsichtigen in der HaBlocher StraBe 3-5 in Meckenheim Wohnge-
b&ude zu errichten und dazu einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan aufzustellen

In der Nachbarschaft dazu befindet sich u.a. eine Kfz-Werkstatt und ein landwirtschaft-
licher Betrieb. Unmittelbar éstlich der Planungsflache verlauft die HaBlocher StraBe im

Zuge der LandesstraBBe 530.

Da der landwirtschaftliche Betrieb ,,Obsthof Schmallenberg® in der HaBlocher StraBe 7
dauerhaft stillgelegt ist, wurde die Berechnung fir den Kfz-Betrieb ,, Auto- & Motorrad-
technik Gert Gross" in der HaBlocher StraBe 7 durchgefihrt.

Im vorliegenden Schallgutachten wird dafiir der Nachweis erbracht, dass die Betriebs-
gerausche an den geplanten Wohngebauden die Anforderungen der TA Larm inner-
halb der Tag- und der Nachtzeit einhalten. Fir die Spitzenpegel der seltenen Ereignis-
se des Betriebs, verursacht durch die Druckluftgerdusche der nachtlichen Lkw-Fahrten
des Abschleppdienstes, wurde zwar eine Uberschreitung der Anforderungen progno-
stiziert, die jedoch keine ortsuntblichen Stérungen verursachen wird. Die Lkw-
Gerausche von der StraBe haben héhere Schallpegel und sind auch von der Ge-
rauschcharakteristik nicht unterscheidbar von den entsprechenden Betriebsgerau-

schen.

Durch den StraBenverkehr auf der HaBlocher StraBe werden die schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiet in der Tag- und auch der Nachtzeit
an den geplanten Wohngebauden zum Teil sehr erheblich um bis zu 14 dB(A) Uber-
schritten. Deshalb sind passive MaBnahmen in Form von Schallschutzfenstern ggf.
auch mit BelUftung fur Schlaf- und Kinderzimmer erforderlich und im Gutachten be-

schrieben.
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Der Nachweis der erforderlichen Schallddmmung ist durch Prifzeugnis zu fahren.
Dieses Gutachten umfaBt 44 Seiten und 2 Anlagen.

Wiesbaden, den 14.10.2015

Dipl.-Ing. Richard M&bus
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