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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Dirmstein beabsichtigt im Stidosten der Ortslage im Anschluss an die
bestehende Bebauung den Bebauungsplan ,Nachtgarten - Anderungsplan I aufzustel-
len und darin allgemeines Wohngebiet und Sondergebiet ,GroBflachiger Einzelhandel*
auszuweisen. Unmittelbar nérdlich der Planungsflache befindet im Verlauf der Lan-
desstraBe 453 die Heuchelheimer Stral3e, westlich davon die neue Lage der Kreisstra-

Be K 24 und sidlich der Flache besteht ein landwirtschaftlicher Betrieb.

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fir den Bebauungsplan ist der Nachweis zu
erbringen, dass durch die von diesen Betrieben ausgehenden Schalleinwirkungen in-
nerhalb der Planungsflache, und fir den Lebensmittelmarkt auch auBerhalb, die An-

forderungen der TA Larm eingehalten werden.

Auch soll untersucht werden, welche Schallimmissionen klnftig der StraBenverkehr auf
der LandesstraBBe L 453 und der KreisstralBe K 24 verursacht. Die Verkehrsgerausche
in der Planungsflache sind nach dem Verfahren der Verkehrslarmschutzverordnung zu

ermitteln und zu beurteilen.

Im vorliegenden Gutachten sind die Grundlagen fir die Berechnungen, die Berech-

nungsverfahren und die damit ermittelten Ergebnisse dargestellt.

Eine Ubersicht (iber die rdumliche Situation vermittelt der Lageplan in der Anlage 1 zu

diesem Gutachten.

Gegenlber dem Vorgutachten vom 17.10.2014 wurde die neue Lage der KreisstralBe
K 24, die aktuell aufgemessenen Fenster von Wohnrdumen an der LokalbahnstraB3e

und des Walles nérdlich der LandesstraBe mit bertcksichtigt.

2. Bearbeitungsgrundlagen
Zur Erarbeitung dieses Gutachtens wurden folgende Informationen berilicksichtigt:

- Bebauungsplan ,Nachtgérten - Anderungsplan | der Gemeinde Dirmstein im
PDF-Datenformat im MafBstab 1:1000/1:2000, Planverfasser Dérhofer & Partner
in Engelstadt, Plandatum 08.10.2014
mit Textteil-Entwurf zur Erérterung im GR am 07.05.2014
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Plan ,ErschlieBung NBG ‘Nachtgarten’ Ortsgemeinde Dirmstein, Verkehrsanlagen
Knotenpunkt L 453 / K24, Vorentwurfsplanung, Schnitte L 453" im
PDF-Datenformat im MaBstab 1:50, Planverfasser Dérhéfer & Partner in
Engelstadt, Plandatum 07.10.2014

Bebauungs- und Griinordnungsplan ,Nérdlich der Heuchelheimer Stral3e®
Anderungsplan IV der Gemeinde Dirmstein im PDF-Datenformat im

MaBstab 1:1000, Planverfasser Boxheimer & Ohmer in Dirmstein, Plandatum 12 /
94, rechtskraftig seit 24.09.1998

Ubersichtsplan ,67246 Dirmstein - Neubau LM* im PDF-Datenformat im
MafBstab 1:500, Planverfasser Architekturbliro Muller + Huber in Oberkirch,
Plandatum 25.06.2013

Angaben des Architekturbiiros Miller + Huber in Oberkirch zu den kiinftigen
Betriebsbedingungen des geplanten Einkaufsmarkts am Beispiel eines

Verbrauchermarktes in Hornberg vom 20.03.2014

Angaben des Betriebsinhabers des landwirtschaftlichen Betriebs auf dem
Flurstiick 373, Gerolsheimer StraBe 13, zu den Betriebsbedingungen vom
25.03.2014

Ergebnisse der Verkehrszahlung auf der LandesstralBe 453 und der
KreisstralBe 24 durch den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz im Jahr 2012

Ergebnisse des AufmaBes der Geb&dude an der LokalbahnstraBe, des Walles
nérdlich der LandesstraBe und der LandesstralBe selbst durch das Planungsbro
Dérhéfer & Partner in Engelstadt vom 18.02.2015

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage folgender Verord-

nungen, Normen und Richtlinien:

~Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26.08.1998

Sechzehnte Verordnung zur Durchfliihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) Ausgabe 12.06.1990

,RLS - 90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen“ des Bundesministers fir
Verkehr, Ausgabe 1990
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DIN EN 12354-4 ,Bauakustik, Berechnung der akustischen Eigenschaften von
Gebauden aus den Bauteileigenschaften, Teil 4: Schallibertragung von Raumen

ins Freie“ Deutsche Fassung vom September 2000

VDI-Richtlinie 2720 Blatt 1 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien“ Ausgabe
Marz 1997

DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
far die Planung“ Ausgabe Juli 2002 mit Beiblatt 1 vom Mai 1987

DIN 45641 ,Mittelung von Schallpegeln“ Ausgabe Juni 1990

DIN 45645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen, Teil 1:

Gerauschimmissionen aus der Nachbarschaft* Ausgabe Juli 1996

DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren* Ausgabe Oktober 1999

.Parkplatzlarmstudie“ des Bayerischen Landesamts flir Umweltschutz, 6. Auflage,
2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt (HLfU), Heft 192,
Ausgabe Mai 1995

Gerauschemissionen bei Verladetatigkeiten im Jahresbericht 1991 der

Hessischen Landesanstalt fir Umwelt

Bericht ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
der Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe
Verkehrsplanung in KéIn, Ausgabe 2006
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3. Ermittlung und Beurteilung der betrieblichen Schalleinwirkungen
des Lebensmittelmarkts
Die Ermittlung und Beurteilung der durch den Lebensmittelmarkt verursachten betrieb-

lichen Schalleinwirkungen sind nach dem Verfahren der TA Larm durchzufiihren.

3.1 Anforderungen an die betrieblichen Schalleinwirkungen in der
Planungsflache und in der Nachbarschaft

Die Wohnbauflache soll als allgemeines Wohngebiet gemaf § 4 der Baunutzungsver-

ordnung (BauNVO) einzustufen.

Die derzeit noch nicht bebauten Flachen der Flurstiicke 694 und 693/7 unmittelbar
westlich des geplanten Sondergebiets sind in der Fortschreibung des Flachennut-
zungsplans der Verbandsgemeinde Griinstadt-Land vom 07.07.2000 als gemischte
Bauflachen ausgewiesen. Nach TA Larm, Abschnitt 6.1 sind in diesen Nutzungen die

folgenden Immissionsrichtwerte einzuhalten:

tags nachts
allgemeines Wohngebiet 55 40 dB(A)
Mischgebiet 60 45 dB(A)

Nach TA Larm durfen die Schalleinwirkungen die Immissionsrichtwerte durch kurzzeiti-
ge Schalleinwirkungen tagstiber um nicht mehr als 30 dB(A) und wahrend der Nacht-
zeit um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschritten werden.

Die genannten Anforderungen sind durch die Gesamt-Schalleinwirkungen aller Betrie-
be in einem Abstand von 0,5 m AuBBen vor den jeweils nachsten Fenstern von Aufent-

haltsraumen nach der Definition der DIN 4109 einzuhalten.
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3.2 Berechnungsverfahren fiir die Ermittlung der Schallemissionen

In den folgenden Abschnitten werden die Verfahren zur Berechnung der Schallemis-
sionen des Fahrzeugverkehrs, der Ladevorgange und der haustechnischen AufBBen-
Anlagen des Lebensmittelmarkts beschrieben. Die von den Marktgebauden selbst
ausgehenden Schallemissionen und dadurch in der Umgebung einwirkenden Schal-
limmissionen sind erfahrungsgeman so gering, dass diese keinen relevanten Beitrag

zu den sonstigen Schalleinwirkungen des Betriebs leisten.

3.2.1 Berechnungsverfahren fir die Schallemissionen der Pkw in den
Betriebsflachen

Die Schallemissionen der Pkw in der jeweiligen Betriebsflache wurden fir die typischen
Parkplatz-Gerausche (TUrenschlagen, Starten und Anfahren) als Schalleistungspegel
nach folgender Gleichung aus der Parkplatzlarmstudie fur Parkplatze, deren Verkehrs-
verteilung auf den einzelnen Fahrwegen nicht hinreichend genau abzuschatzen ist,
berechnet:

Lw» = Lwo + Kpa + K| + Kp + KgtrQ + 10 * l0og 1) (B * N) - 10 = log o, (S / 1 m?)

Darin bedeuten:

Lw” = flachenbezogener Schalleistungspegel fir die Tages- bzw. die
Nachtzeit bezogen auf eine Stunde in dB(A)

Lwo = Ausgangs-Schalleistungspegel fiir eine Bewegung pro Stunde
in dB(A)

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)

Ki = Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)

KD = Zuschlag fur den Durchfahrtanteil der Pkw in dB(A)

=2,5*logyq) (f * B - 9); f » B> 10 Stellplatze;
Kp = 0 fir f = B < Stellplatze

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgréBe

B = BezugsgrdBe, Anzahl der Stellplatze

N = Bewegungshaufigkeit je Einheit der BezugsgréBe und je Stunde
B+N = Alle Bewegungen pro Stunde auf dem gesamten Parkplatz

Kstro = Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache in dB(A)
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Flache der Stellplatze in m?

Die so berechneten flachenbezogenen Schalleistungspegel wurden in die flachenbe-

zogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Tagzeit umgerechnet. Dazu muss

nach Abschnitt 6.5 der TA-Larm in Wohngebieten den Schalleinwirkungen wahrend

der Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit ein Zuschlag von 6 dB(A) zugerechnet

werden.

Unter Berticksichtigung der Nutzungszeiten innerhalb des Beurteilungszeitraums fir

die Tagzeit wurden die flachenbezogenen Schalleistungspegel fir die Parkierungsvor-

gange mit folgender Gleichung in die flachenbezogenen Schalleistungs-

Beurteilungspegel fir die Stellplatze umgerechnet:

LWA",r, tag = 10- LOg(10),

Darin bedeuten:

LWA” rtag

LWA” tag
1T =

TR =

Ty tag =
S =

| (LWA",tagj (LWA",tag-l-Gj |
108 10 Jprp0t 100 g

R
Tr, tag

flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel

fir die Tagzeit in dB(A)

flachenbezogener Schalleistungspegel flr die Tagzeit in dB(A)
Nutzungszeit der Stellplatze tags auBerhalb der Ruhezeit

in Stunden

Nutzungszeit der Stellplatze tags innerhalb der Ruhezeit

in Stunden

Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden

Flache der Stellplatze in m?

Die so ermittelten flachenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel wurden im digi-

talen Rechenmodell in der Flache der Pkw-Stellplatze und der Fahrflache in einer Ho-

he von 0,5 m Uber dem Gelande angeordnet.
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3.2.2 Berechnungsverfahren flr die Schallemissionen der Lkw und
Ladevorgange in den Betriebsflachen

Die auBerhalb des Betriebsgebaudes entstehenden Schallemissionen der Lkw und
Ladevorgange wurden auf der Grundlage von Angaben des Planers ermittelt. Nach-
stehend ist das Verfahren flr die Ermittlung dieser Schallemissionen innerhalb der je-

weiligen Betriebsflache beschrieben.

Die durch den Lkw-Verkehr in den Betriebsflachen verursachten Schallemissionen
wurden durch Berechnungen flr die Art der Fahrzeuge und deren Fahrthaufigkeiten

ermittelt.

Die Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Einzelschallereignisse der Lkw, Druckluft-
gerausch, Turen schlieBen, Motor starten, Leerlaufgerdusch und Abfahrt, der Fahrzeu-

ge in der Betriebsflache wurden nach folgender Gleichung ermittelt:

( LWTeq) ( LWTeq + 6)
10° 107 Nrr10t 10 7 Ng

Lwa,r,tag=10-LogQ(10) +Ton
Tr, tag

Dabei bedeuten:

LwArtag = Schalleistungs-Beurteilungspegel in der Betriebsflache fir die
Tagzeit in dB(A)

LwTeq = Schalleistungspegel fir das Einzelschallereignis des Fahrzeugs,
als Takt-Maximal-Mittelungspegel bezogen auf eine Stunde
in dB(A)

NT = Fahrthaufigkeit des Fahrzeugs im Beurteilungszeitraum in der
Tagzeit auBBerhalb der Ruhezeiten

NR = Fahrthaufigkeit des Fahrzeugs im Beurteilungszeitraum in der
Tagzeit innerhalb der Ruhezeiten

Tr tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden

Ton = Zuschlag fUr die Ton- oder Informationshaltigkeit der

Schalleinwirkungen in dB(A)
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Da die Positionen der Fahrzeuge in der Betriebsflache nicht eindeutig zu definieren
sind, wurden die Schallemissionen flr die Einzelgerausche der Fahrzeuge mit folgen-
der Gleichung in die flachenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel flir die Be-

triebsflache in der sich die Fahrzeuge bewegen umgerechnet.

LWA"" r=LwA r- 10 = LOG1 (A)

Dabei bedeuten:

LWA™" r = flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die
Bewegungsflache der Fahrzeuge in dB(A)

LwA,r = Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Fahrzeuge in der
Betriebsflache in dB(A)

A = Bewegungsflache der Fahrzeuge in m?

Die langenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Fahrten der Lkw in der

Betriebsflache wurden nach folgender Gleichung ermittelt:

10 10

10 Nr+10 N
Lwa,r,tag=10-L0O + Ton
WA, r', tag gao) Tr,tag - 3600

L+ 10- Log(m{&% }J [LWA +6+10- Logmo{&%}

Dabei bedeuten:

LWA,r',tag = langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel in der
Betriebsflache fir die Tagzeit in dB(A)

LwA = Schalleistungspegel der Fahrgerdusche in dB(A)

v = mittlere Fahrtgeschwindigkeit in km/h

NT = Fahrthaufigkeit im Beurteilungszeitraum in der Tagzeit auBBerhalb

der Ruhezeiten

NR = Fahrthaufigkeit im Beurteilungszeitraum in der Tagzeit innerhalb
der Ruhezeiten

Ty tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden
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Ton = Zuschlag fUr die Ton- oder Informationshaltigkeit der

Schalleinwirkungen in dB(A)

3.2.3 Berechnungsverfahren fur die Schallemissionen der haustechnischen
AuBen-Anlagen

Die von den haustechnischen AuBBen-Anlagen des Markigebaudes ausgehenden
Schallemissionen wurden durch Berechnungen auf Grundlage der Angaben des Pla-

ners zu einem vergleichbarem Betrieb ermittelt.

Dieser Schalleistungspegel ist die Grundlage fir die Berechnung der Schalleistungs-
Beurteilungspegel. Im Schalleistungs-Beurteilungspegel sind, sofern erforderlich, die
Zuschlage fir die besondere Lastigkeit der Schalleinwirkungen mit enthalten, wenn
diese Ton-, Impuls- und/oder Informationshaltig sind. Weiter sind im Beurteilungspegel
durch Zu- oder Abschlage die Einflisse der Einwirkzeiten innerhalb der Beurteilungs-

zeitraume fir die Tag- und Nachtzeit mit berlcksichtigt.

Die Beurteilungszeit fir die Tagzeit betragt 16 Stunden im Zeitraum von 6 Uhr bis

22 Uhr. Da die Planungsflache als allgemeines Wohngebiet eingestuft werden soll, ist
der Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Abschnitt 6.5 der
TA-Larm (Ruhezeiten) an Werktagen zwischen 6 und 7 Uhr sowie zwischen 20 und
22 Uhr und an Sonn- und Feiertagen zwischen 6 und 9 Uhr, 13 und 15 Uhr sowie zwi-

schen 20 und 22 Uhr mit zu berUcksichtigen.
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Die Schalleistungs-Beurteilungspegel aller Anlagen wurden aus den Schalleistungspe-

geln mit folgenden Gleichungen berechnet:

(LWA) (LWA+6)
10 -Tr+10 10 -Tr

Lwa,r,tag = 10 - LOQ(10) + Zuschlag

Tr, tag

&
100107 1

Lwa,r, nacht = 10 - LOog(10| ————— | + Zuschlag

Dabei bedeuten:

LWA r.tag
I—WA,r,nacht
LwA

T
TR
TN

Tr tag

Tr,nacht

Zuschlag

Tr, nacht

Schalleistungs-Beurteilungspegel fiir die Tagzeit in dB(A)
Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Nachtzeit in dB(A)
Schalleistungspegel, kennzeichnend fir die Gesamt-
Schallabstrahlung jedes Liftungsgerats in dB(A)
Einwirkzeitraum des Schalleistungspegels wahrend der Tagzeit
auBerhalb der Ruhezeiten in Stunden

Einwirkzeitraum des Schalleistungspegels wahrend der Tagzeit
innerhalb der Ruhezeiten in Stunden

Einwirkzeitraum des Schalleistungspegels wahrend der Nachtzeit,
der lautesten Nachtstunde, in Stunden

Beurteilungszeitraum fiir die Tagzeit, 16 Stunden
Beurteilungszeitraum fir die Nachtzeit, der lautesten
Nachtstunde, 1 Stunde

Zuschlag far die Einzelton-, Informations- und/oder

Impulshaltigkeit der Schallemissionen in dB(A)

Die so ermittelten Schalleistungs-Beurteilungspegel wurden im digitalen Rechenmodell

an den Positionen der Schallentstehung als Punkt-Schallquellen angeordnet.
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3.3 Berechnung der Schallemissionen des Lebensmittelmarktes

In den folgenden Abschnitten wird die Ermittlung der Schallemissionen aus der Be-

triebsflache des Lebensmittelmarktes beschrieben.

3.3.1 Annahmen fiir die Ermittlung der Schallemissionen des
Lebensmittelmarktes

Die Berechnung der Schallemissionen des Lebensmittelmarktes wurde auch auf

Grundlage der Angaben des Planers mit den folgenden Annahmen durchgefihrt:

Betriebszeit des Marktes an Werktagen 7 bis 22 Uhr

- Betrieb der Kaltemaschine vor der Ostfassade des
Marktgebaudes an allen Wochentagen 0 bis 24 Uhr

- Schallemission des kiinftigen Verfliissigers der
Kaltemaschine vor der Ostfassade des Marktgebaudes,
Schalldruckpegel in 10 m Abstand 37 dB(A)

- Netto-Verkaufsflache des Lebensmittelmarktes 1220 m?

- Der im Verkaufsraum entstehende Innengerauschpegel ist als Ergebnis einer
Uberschlagigen Berechnung so gering, dass er keinen EinfluB auf die H6he der

Schalleinwirkungen in der Nachbarschaft hat.
- Anzahl der Pkw-Stellplatze in der Betriebsflache 102

- Anzahl der Bewegungen (An- oder Abfahrt) der Kunden-Pkw in
der Betriebsflache je Stunde bezogen auf je 1 m? Netto-
Verkaufsflache des Lebensmittelmarktes nach der
Parkplatzlarmstudie 0,10 Pkw/h 1 m*

- Anzahl der Bewegungen (An- oder Abfahrt) der Kunden-Pkw in
der Betriebsflache innerhalb der Betriebszeit an Werktagen
- auBerhalb der Ruhezeiten von 8 bis 20 Uhr 1830 Pkw

- Fahrbahnbelag Verbundpflaster mit einer Fugenbreite von > 3 mm
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- Anzahl der Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr
als 7,5 to zur Anlieferung und Abholung in der Betriebsflache an
Werktagen:

- auBerhalb der Ruhezeiten von 7 bis 18 Uhr

- innerhalb der Ruhezeiten von 6 bis 7 Uhr

- Anzahl der Paletten, die an der Laderampe mit Palettenhubwagen
verladen werden an Werktagen:
- auBerhalb der Ruhezeiten von 7 bis 18 Uhr 45
- innerhalb der Ruhezeiten von 6 bis 7 Uhr 15

- Anzahl der Rollcontainer die an der Laderampe verladen werden
an Werktagen:
- auBerhalb der Ruhezeiten von 7 bis 18 Uhr 86
- innerhalb der Ruhezeiten von 6 bis 7 Uhr 29

- Betriebszeit eines Elektro-Gabelstaplers auf der Laderampe an

Werktagen:
- auBerhalb der Ruhezeiten von 7 bis 18 Uhr 45 Minuten
- innerhalb der Ruhezeiten von 6 bis 7 Uhr 15 Minuten

MaBnahmen zum Schallschutz

- Der Anlieferbereich vor der Nordfassade des Marktgebdudes ist in
der gesamten Lange einzuhausen. Die Schalldimmung der Wand
und des Daches muss mindestens erf.R’yy = 24 dB erreichen.

- In den Nordfassaden der nachsten Wohngeb&aude zum Parkplatz
des Lebensmittelmarktes sind 6ffenbare Fenster von
Aufenthaltsraumen nur im Erdgeschoss. In den Obergeschossen
sind entweder die Fenster nicht 6ffenbar, und sind lediglich zum
Putzen mit einem Schlissel zu 6ffnen, oder mit einer Prallscheibe
versehen, die eine Schallpegelminderung von mindestens 8 dB(A)

bringt.
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- Auf der sudlichen Grenze des Parkplatzes wird eine
Larmschutzwand mit einer H6he Uber Gelande von 2,5 m
erreichtet. Die Wand wird bis an das Marktgebaude herangefihrt
und dort angeschlossen. Die Wand erreicht eine Schalldammung

von mindestens erf.R", = 20 dB.

Folgende Annahmen wurden fir die Schallemissionen gerauschintensiver Vorgange in
der betrieblichen Freiflache als Schalleistungspegel LyyTeq, bezogen auf ein Schal-

lereignis je Stunde, oder als Schalleistungspegel Lyy A getroffen:
- Parkierungsvorgang mit dem Pkw LWA,1h = 63 dB(A)

- Entliften der Betriebsbremse am Lkw,

Druckluftgerausch LwTeq= 81,0 dB(A)
- TurenschlieBen beim Lkw LwTeq= 72,1 dB(A)
- Motor starten beim Lkw LWTeq = 74,6 dB(A)
- Standgerausch, 30 Sekunden beim Lkw LwTeq = 74,1 dB(A)
- beschleunigte Abfahrt eines Lkw LwTeq = 75,4 dB(A)
- Fahrt eines Lkw, P > 105 kW Lwa = 103,6 dB(A)
- Fahrt eines Lkw, P < 105 kW Lwa = 102,6 dB(A)
- Be- und Entladen mit Flurférderfahrzeugen Lwa = 100,0 dB(A)

Jedes Einzelgerausch belegt dabei einen separaten Einwirkzeitraum von 5 Sekunden
Dauer. Damit wird dem Berechnungsverfahren nach TA Larm entsprochen. Im so be-
rechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel ist der Zuschlag fir die Impulshaltigkeit

der Schallimmissionen bereits mit enthalten.

Alle Vorgange finden an mehr als 10 Werktagen oder Nachten eines Kalenderjahres,

also als nicht-seltenes Ereignis nach TA Larm statt.
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3.3.2 Berechnung der Schallemissionen des Parkplatzes

Nach dem im Abschnitt 3.2.1 beschriebenen Berechnungsverfahren und den im Ab-
schnitt 3.3.1 genannten Annahmen fiir die Berechnung wurde der Schalleistungs-
Beurteilungspegel (LwA r) der Pkw auf dem Parkplatz in den folgenden Tabellen ermit-
telt:

Schalleistungs-Beurteilungspegel auf dem Parkplatz des Markis:

tags
Ausgangs-Schalleistungspegel fir Parkierungsvorgange Lw, in dB(A) 63,0
Zuschlag Kpa fur die Parkplatzart mit Standard-Einkaufswagen und 3
asphaltierten Fahrgassen in dB(A)
Zuschlag K, fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A) 4
Zuschlag Ksyo flr unterschiedliche Oberflachen der Fahrgassen in

1,0
dB(A)
Zuschlag Kp fur den Durchfahrtanteil in dB(A) 5,2
Anzahl der Pkw-Stellplatze des Markts innerhalb der Betriebsflache 102
Netto-Verkaufsflache des Markts in m? 1220
Anzahl der Bewegungen mit Pkw der Kunden des Markts je 1 m* Netto-

" 0,10

Verkaufsflache
Gesamt-Anzahl der Bewegungen mit Pkw der Kunden des Markts 192
innerhalb der Betriebsflache je Stunde
Betriebszeitraum auBBerhalb der Ruhezeiten in Stunden 13
Betriebszeitraum innerhalb der Ruhezeiten in Stunden 2
Beurteilungszeitraum in Stunden 16
Parkplatz-Teilfliche S in m? 3170
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lya - im 63.2
Nahbereich zum Markteingang in dB(A) ’

Der so berechnete flachenbezogene Schalleistungs-Beurteilungspegel wurde im digita-
len Rechenmodell in der Flache des Parkplatzes in einer Héhe von 0,5 m Uber dem
Gelande angeordnet.
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Um zu Uberprifen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte
nicht mehr als zuldssig Uberschritten werden, wurde flr das Ereignis mit der héchsten
Schallemission der Pkw auf dem Parkplatz, das SchlieBen der Tlren, ein maximaler

Schalleistungspegel von Ly 1 = 96,8 dB(A) in das Rechenmodell eingesetzt.

3.3.3 Schallemissionen der Lkw und Ladevorgange

Die Berechnung der Schalleistungs-Beurteilungspegel des Anlieferverkehrs flr den
Markt wurde auf der Grundlage der im Abschnitt 3.3.1 genannten Annahmen flr die
Berechnungen und dem im Abschnitt 3.2.2 beschriebenen Berechnungsverfahren
durchgeflnhrt.

In der folgenden Tabelle sind die Ausgangswerte fiir die Berechnung der Schallemis-
sionen des Fahrzeugverkehrs, einschlieBlich der Fahr- und Ladevorgange, in der Be-
triebsflache und die daraus berechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel (LywA r)
dargestellt.

Einzelgerausche der Lkw und Ladevorgange in der Betriebsflache:

Vorgang Lwreg Lwa | Ti N7 Nr| Ny Ton |Lwariag
dB(A) dB(A) | Sek. dB(A)| dB(A)
Taren schlieBen 72,1 - - 12 | 4 0 0 74,5
Motor starten 74,6 - - 6 | 2 0 0 74,0
Standgerausch, 30 Sek. 74,1 - - 6 | 2 0 0 73,5
Druckluftgerausch 81,0 - - 6 4 0 0 82,4
Beschleunigte Abfahrt 75,4 - - 6 | 2 0 0 74,8
Laden der Paletten 90,0 - - |45 15| 0 0 98,2
Laden der Rollcontainer 78,0 - - 86 | 29 | 0O 0 89,0
éﬁi’l‘sgi;gfm - | 8803600/ 08 02| 0| 0 | 780
Gesamtpegel der Lkw- und Lade-Einzelgerausche 98,9
Flache der Lkw- und Ladevorgange S in m? 155
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa - in dB(A) 77,0
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Fahrgerausche der Lkw in der Betriebsflache:

Vorgang Lwa v N7|Nr Nn| Ton|Lwar tag
dB(A) km/h dB(A)| dB(A)
Lkw-Fahrten P > 105 kW 1036/ 30| 6| 2|0 O 58,2

langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel der Lkw-Fahrte] 58,2

Die in den vorstehenden Tabellen berechneten flachen- und langenbezogenen Schall-
eistungs-Beurteilungspegel wurden in der Flache bzw. der Strecke der Schallentste-
hung in einer H6he von 1,0 m Uber der Betriebsflache in das digitale Rechenmodell

eingesetzt.

Um zu Uberprifen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte
nicht mehr als zuldssig Uberschritten werden, wurde flr das Ereignis mit der héchsten
Schallemission in der Betriebsflache, das Druckluftgerdusch, ein maximaler Schallei-
stungspegel von Ly A = 106,5 dB(A) in das Rechenmodell eingesetzt.

Die durch den betrieblich verursachten Fahrzeugverkehr auf éffentlichen StraBen ver-
ursachten Verkehrsgerausche sind nicht zu ermitteln und zu beurteilen, da die Ver-
kehrsanbindung der Betriebsflachen unmittelbar auf relativ stark befahrene Stral3en
fihren, und damit die ausreichende Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr nach Ab-
schnitt 7.4 der TA Larm gegeben ist.
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3.3.4 Schallemissionen der haustechnischen AuBen-Anlagen

Der vom Planer mitgeteilte Schallpegel des Verflissigers der Kéltemaschine vor der
Ostfassade des Marktgebaudes ist die Grundlage fiir die Berechnung der Schallei-
stungs-Beurteilungspegel gemaf Abschnitt 3.2.3. Deren Berechnung ist in den folgen-
den Tabellen dargestellt.

Der Schalldruckpegel wurde nach dem Verfahren der VDI 2571 mit der nachstehenden

Gleichung in der Schalleistungspegel umgerechnet:

LWA = LAFTeq + 10 - Log(o) [2 T 82]

Dabei bedeuten:

LwA = Schalleistungspegel fur die Schallabstrahlung der Schallquelle als
Wirkpegel nach TA Larm in dB(A)

LAFTeq = gemessener Wirkpegel nach dem Takt-Maximalpegel-Verfahren
der TA Larm im Halbraum in dB(A)
S = mittlerer Abstand zwischen dem Messpunkt und der Schallquelle

inm

In der folgenden Tabelle ist die Umrechnung des Schalldruckpegels in den Schallei-

stungspegel dargestellt:

Schalleistungspeqgel der Kaltemaschine

Schallquelle LaFteq S Lwa
dB(A) m dB(A)
Verflussiger der Kaltemaschine 37,0 10,0 65,0

Der so berechnete Schalleistungspegel ist die Grundlage fur die Berechnung der
Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Tag- und die Nachtzeit in der folgenden Ta-
belle.
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Schalleistungs-Beurteilungspegel der Kaltemaschine

Schallquelle Lwa Tr | TR | Tn Ton Lwartag Lwar, nacht
dB(A) Std. | Std. | Std. dB(A) dB(A)  dB(A)
Verfllssiger der Kaltemaschine |65,0 9 7 1 3 71,6 68,0

Die so ermittelten Schalleistungs-Beurteilungspegel sind die Grundlage fir die Berech-
nung der Schalleinwirkungen der relevanten haustechnischen Anlagen in der Nachbar-
schaft. Sie wurden im digitalen Rechenmodell als Punkt-Schallquellen an den Stellen
der Schallentstehung angeordnet.

Um zu Uberprifen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte
nicht mehr als zulassig Uberschritten werden, wurde fir das Ereignis mit der hdchsten
Schallemission in der Betriebsflache, das Druckluftgerdusch, ein maximaler Schallei-
stungspegel von Ly A = 106,5 dB(A) in das Rechenmodell eingesetzt.

4. Ermittlung und Beurteilung der betrieblichen Schalleinwirkungen
des landwirtschaftlichen Betriebs

Die Ermittlung und Beurteilung der durch den landwirtschaftlichen Betrieb verursachten

betrieblichen Schalleinwirkungen sind nach dem Verfahren der TA Larm durchzufih-

ren.

4.1 Anforderungen an die betrieblichen Schalleinwirkungen in der
Planungsflache

Die Wohnbauflache soll als allgemeines Wohngebiet gemal § 4 der Baunutzungsver-
ordnung (BauNVO) einzustufen. Nach TA Larm, Abschnitt 6.1 sind in dieser Nutzungen
durch regelmafig an mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres die fol-

genden Immissionsrichtwerte einzuhalten:
tags nachts
allgemeines Wohngebiet 55 40 dB(A)

Nach TA Larm durfen die Schalleinwirkungen die Immissionsrichtwerte durch kurzzeiti-
ge Schalleinwirkungen tagstiber um nicht mehr als 30 dB(A) und wahrend der Nacht-
zeit um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschritten werden.



Gemeinde Dirmstein, Bebauungsplan Nachtgarten - Anderungsplan |
Ermittlung und Beurteilung der Schalleinwirkungen in der Planungsflache

Gutachten des Sachverstandigen fir Schallschutz Dipl.-Ing. Richard Mébus, Wiesbaden

Seite 19 von 46 zum Gutachten 2169bG/14 vom 24.02.2015

Fir sogenannte seltene Schalleinwirkungen der Betriebe nach TA Larm, Abschnitt 6.1,
an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres gelten in der genann-

ten Nutzung die folgenden Immissionsrichtwerte:
tags nachts

allgemeines Wohngebiet 70 55 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse dlrfen durch kurzzeitige Schalleinwir-
kungen den Richtwert tagsuber um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht

mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Die genannten Anforderungen sind durch die Gesamt-Schalleinwirkungen aller Betrie-
be in einem Abstand von 0,5 m AufBen vor den jeweils nachsten Fenstern von Aufent-
haltsrdumen nach der Definition der DIN 4109 einzuhalten.

4.1.1 Annahmen fir die Ermittlung der Schallemissionen

Die Berechnung der Schalleinwirkungen in der Planungsflache basiert auf den Anga-
ben des Betriebsinhabers Uber die Haufigkeiten und Betriebszeiten von Vorgangen mit
relevanten Schallemissionen, den Ergebnissen der Schallmessungen und eigenen An-
nahmen Uber die emittierten Schallpegel.

Folgende Annahmen Uber regelmaBige Betriebszeiten und Betriebsbedingungen wur-
den in die Berechnung der Schallemissionen fiir die Betriebsgebaude eingesetzt:

- Anzahl der Fahrbewegungen (Ein- oder Ausfahrt) mit
Traktoren oder Lkw in der freien Betriebsflache zwischen
den Betriebsgebauden
- im Zeitraum von 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20
bis 22 Uhr innerhalb der Ruhezeiten 4
- im Zeitraum von 9 bis 13 Uhr sowie von 15 bis 20 Uhr
aufBerhalb der Ruhezeiten 4
- in der lautesten Nachtstunde
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Anzahl der Fahrbewegungen (Ein- oder Ausfahrt) mit Pkw
oder Kleintransportern in der freien Betriebsflache
zwischen den Betriebsgebauden
- im Zeitraum von 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20
bis 22 Uhr innerhalb der Ruhezeiten 8
- im Zeitraum von 9 bis 13 Uhr sowie von 15 bis 20 Uhr
auBerhalb der Ruhezeiten 8

- in der lautesten Nachtstunde

Folgende Annahmen Uber seltene Betriebszeiten und Betriebsbedingungen wurden in

die Berechnung der Schallemissionen fir die Betriebsgebaude eingesetzt:

Reinigen des Vollernters in der freien Betriebsflache
zwischen den Betriebsgebauden
- im Zeitraum von 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20

bis 22 Uhr innerhalb der Ruhezeiten 1
- im Zeitraum von 9 bis 13 Uhr sowie von 15 bis 20 Uhr

aufBerhalb der Ruhezeiten 1
- in der lautesten Nachtstunde 0

Folgende Annahmen wurden fir die Schallemissionen gerauschintensiver Vorgange in

den Betriebsraumen und der betrieblichen Freiflache als Schalleistungspegel Ly Teq;

bezogen auf ein Schallereignis je Stunde, oder als Schalleistungspegel Lyya getroffen:

Parkierungsvorgang mit dem Pkw LWA,1h = 63 dB(A)
Fahrt eines Pkw LwA = 90 dB(A)
Turen schliessen beim Lkw LWA,1h = 72,1 dB(A)
Motor starten beim Lkw oder Traktors LWA,1h = 74,6 dB(A)
Standgerausch, 30 Sekunden beim Lkw LWA,1h = 74,1 dB(A)
Standgerausch, 30 Minuten beim Traktor LWA,1h = 92,4 dB(A)
EntlGften der Betriebsbremse am Lkw LWA,1h = 81 dB(A)

beschleunigte Abfahrt des Lkw oder Traktors
(10 m Weg) LWA",1h= 75,4 dB(A)

Fahrt des Lkw oder Traktors (1 m Weg) LwWA",1h= 63 dB(A)
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- Reinigen des Vollernters LwA = 111 dB(A)
- Maximalpegel des Lkw oder Traktors LWA,max = 110 dB(A)
- Maximalpegel der Pkw LwWA,max = 96,8 dB(A)

Jedes Einzelgerausch belegt dabei einen separaten Einwirkzeitraum von 5 Sekunden
Dauer. Damit wird dem Berechnungsverfahren nach TA Larm entsprochen. Im so be-
rechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel ist der Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit
der Schallimmissionen bereits mit enthalten. Die in die Berechnung eingesetzten
Schallemissionen sind héher als die tatsachlichen Emissionen der Schallquellen. Damit
ist die Aussage im Gutachten unabhangig von der Art der Fahrzeuge oder Maschinen
in der Betriebsflache.

4.2 Berechnung der Schallemissionen

Die in der freien Betriebsflache entstehenden Schallemissionen wurden auf der
Grundlage von Angaben des Betriebsinhabers Uber die Betriebszeiten von Vorgangen
mit relevanten Schallemissionen und eigenen Annahmen Uber die damit emittierten

Schallpegel ermittelt.

4.2.1 Schallemissionen des betriebsbezogenen Fahrzeugverkehrs in der
Betriebsflache

Die durch den betrieblich bedingten Fahrzeugverkehr in der Betriebsflache verursach-
ten Schallemissionen wurden gleichfalls durch Berechnungen auf Grundlage der In-
formationen des Betriebsinhabers ermittelt.

Die Schallemissionen der Fahrzeuge wurden, sofern keine Messergebnisse vorlagen,
auf der Basis von Schalleistungspegeln aus dem Technischen Bericht der Hessischen
Landesanstalt fir Umwelt, Heft 192 berechnet. Dabei wurden sowohl die Fahrgerau-
sche als auch die Einzelgerausche flir das Starten des Motors und das Rangieren be-
ricksichtigt. Dabei kdnnen die Schallemissionen der Traktoren denen von Lkw mit ei-
ner Motorleistung von mehr als 105 kW gleichgesetzt werden.
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Die Fahrgerausche der Traktoren und Lkw wurden nach folgenden Gleichungen ermit-

telt:

(LWAth (LWAAh + R)
10 10 ‘Nr

10 ‘Nt+10

Lwa ,r,tag = 10 - LOg(10) + Ton

Tr, tag *

(LWAJh)
100 107 Ny

Lwa,r, nacht = 10 - LOQ10) + Ton

Dabei bedeuten:

LWA’ r tag

I—WA’,r,nacht

LWA,1h =

Ton =

Tr tag =

Tr,nacht =

Tr, nacht

lAngenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel flr die Lkw-
Fahrten auf dem Betriebsgelande wahrend der Tagzeit, bezogen
auf 1 m Fahrstrecke in dB(A)

lAngenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die Lkw-
Fahrten auf dem Betriebsgelande wahrend der Nachtzeit,
bezogen auf 1 m Fahrstrecke in dB(A)

Schalleistungspegel fir die gleichmaBige Vorbeifahrt eines Lkw
oder Traktors in einer Stunde bezogen auf eine Fahrstrecke von
1 min dB(A)

Anzahl der Fahrten tags auBBerhalb der Ruhezeiten in Stunden
Anzahl der Fahrten tags innerhalb der Ruhezeiten in Stunden
Anzahl der Fahrten nachts innerhalb der lautesten Nachtstunde in
Stunden

Zuschlag zu den Schallemissionen des Fahrzeugverkehrs
wahrend Einwirkzeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach
Abschnitt 6.5 der TA-Larm = 6 dB(A)

Zuschlag far die Ton- und Informationshaltigkeit der
Schallemissionen in dB(A)

Beurteilungszeitraum fiir die Tagzeit = 16 Stunden

Beurteilungszeitraum fir die Nachtzeit = 1 Stunde
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In den folgenden Tabellen sind die Ausgangswerte flr die Berechnung der Schalle-
missionen durch das Reinigen der Vollernter in der Betriebsflache und die daraus be-

rechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel (LA r) dargestelit.

In der folgenden Tabelle sind die Ausgangswerte fiir die Berechnung der Schallemis-
sionen des Fahrzeugverkehrs mit Lkw, Traktoren und Vollerntern in der Betriebsflache

und die daraus berechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel (LyA r) dargestelit.

Schallemissionen der Fahrten mit Traktoren, Vollerntern und Lkw in der Betriebsflache:

Vorgang Lwatn| Nt Nr Nn | Ton | Lwartag

Fahrten mit Lkw und

Traktoren 63,0 4 4 0 0 64,0

Die langenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegel der Fahrten mit Lkw und
Traktoren wurden im digitalen Rechenmodell als Linien-Schallquellen auf dem Fahr-
weg in der Betriebsflache bis zur éffentlichen Zuwegung in einer Héhe von 1,0 m Gber

dem Gelande angeordnet.
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In der folgenden Tabelle sind die Ausgangswerte fiir die Berechnung der Schallemis-
sionen der Parkierungsvorgange mit Lkw und Traktoren und die daraus berechneten
Schalleistungs-Beurteilungspegel (LwA ) dargestellt.

Einzelgerausche der Lkw, Traktoren und Ladevorgange in der Betriebsflache:

Vorgang Lwa1h| Lwa T Nt Ng Nn Ton  Lwar.tag
dB(A) | dB(A) | Min. dB(A)  dB(A)
Tdren schlieBen 72,1 - - 8 8 0 0 76,1
Motor starten 74,6 - - 4 4 0 0 75,6
Standgerausch, 30
Minuten zum 92,4 - - 3,2 1,6 0,0 0 90,2
Ankoppeln
Druckluftgerausch 81,0 - - 4 4 0 0 82,0
Beschleunigte Abfahrt | 75,4 - - 4 4 0 0 76,4
Elektro-Gabelstapler - 88,0 30 1 1 0 3 82,9
Gesamtpegel der Einzelgerausche 91,8
Flache der Einzelgerdusche S in m? 720

flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa,~ in dB(A) 63,2
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Als seltenes Ereignis Reinigen des Vollernters in der Freiflache:

Vorgang tags
Schalldruckpegel durch das Reinigen der Vollernter als Lartm in dB(A) 83,3
Abstand bei der Messung des Schalldruckpegels vom Hauptumri3 des 2
Vollernters in m
Schalleistung.speg_el durch Qas Reiniggn der Vollernter als Lwa mit 1110
Schallausbreitung in den Viertelraum in dB(A) ’
Betriebszeit auBerhalb der Ruhezeiten in Stunden 1
Betriebszeit innerhalb der Ruhezeiten in Stunden 1
Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit in dB(A) 0
Ruhezeitenzuschlag in dB(A) 6
Beurteilungszeitraum in Stunden 16
Schalleistungs-Beurteilungspegel fiir das Reinigen der Vollernter in dB(A)| 105,0

Die so berechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel fiir die Schallemissionen der
Lkw, Vollernter, Traktoren und Ladevorgange im Freien wurden in der freien Betriebs-
flache zwischen den Betriebsgebduden in einer Ho6he von 1 m Uber Gelande zugeord-

net.

Um zu Uberprifen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte
nicht mehr als zuldssig Uberschritten werden, wurde flr das Ereignis mit der héchsten
Schallemission, dem reinigen der Vollernter, ein maximaler Schalleistungspegel von

LwaA = 115 dB(A) in das Rechenmodell eingesetzt.

4.2.2 Schallemissionen durch Fahrten mit Pkw auf dem Betriebsgelédnde

Die Schallemissionen des Pkw-Fahrverkehrs auf dem Betriebsgeldnde wurden auf der
Grundlage eines Schalleistungspegels fir Pkw-Fahrten unter Berlicksichtigung der
mittleren Geschwindigkeit und der Fahrthaufigkeiten berechnet.
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Die Fahrgerausche der Pkw wurden nach folgender Gleichung ermittelt:

(LWA) (LWA-I—R)
10 10
LWA‘,r,tag:10'LOg(10) 10 Nr+10 ‘Nr + Ton
Tr,tag'V'1000
o)
10
Lwa ', r,nacht = 10 - LOg(10) 10 ‘Nw +Ton

Dabei bedeuten:

LWA’" r tag

I—WA',r,nach’[ =

LwA

Ton

Tr tag

Tr,nacht

Tr, nacht - V- 1000

langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die
Vorbeifahrt von Pkw wahrend der Tagzeit bezogen auf 1 m
Fahrstrecke in dB(A)

langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die
Vorbeifahrt von Pkw wahrend der lautesten Nachtstunde bezogen
auf 1 m Fahrstrecke in dB(A)

Schalleistungspegel flr die gleichmaBige Vorbeifahrt eines Pkw
=90 dB(A)

mittlere Geschwindigkeit der Pkw in km/h

Anzahl der Fahrbewegungen tags auBBerhalb der Ruhezeit
Anzahl der Fahrbewegungen tags wahrend der Ruhezeit

Anzahl der Fahrbewegungen wéahrend der lautesten Nachtstunde
Zuschlag zu den Schallemissionen wahrend Einwirkzeiten mit
erhdhter Empfindlichkeit nach Abschnitt 6.5 der TA-Larm =

6 dB(A)

Zuschlag far die Ton- und Informationshaltigkeit der
Schallemissionen in dB(A)

Beurteilungszeitraum fiir die Tagzeit = 16 Stunden
Beurteilungszeitraum fir die Nachtzeit = 1 Stunde
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In den nachstehenden Tabellen sind die Grundlagen fiir die Berechnungen und die
Berechnungsergebnisse als Schalleistungs-Beurteilungspegel flr die Schallemissionen

der Pkw-Fahrten auf dem Betriebsgelande dargestellt.

Schallemissionen der Pkw-Fahrten auf dem Betriebsgeldnde:

tags nachts

Schalleistungspegel Lwa in dB(A) 90 90
Anzahl der Pkw-Fahrten Nt auBerhalb der Ruhezeiten 8 0
Anzahl der Pkw-Fahrten Ng wahrend der Ruhezeiten 8 0
Anzahl der Pkw-Fahrten Ny wahrend der lautesten Nachtstunde 0 2
Beurteilungszeitraum fur die Tagzeit T, ;g in Stunden 16 1
mittlere Geschwindigkeit v in km/h 30 30
langenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa- in dB(A) 49,2 48,2

Die so ermittelten lAngenbezogenen Schalleistungs-Beurteilungspegeln fir die Pkw-
Fahrten wurden als Linien-Schallguelle in einer Héhe von 0,5 m Gber der Hofflache

entsprechend den Fahrstrecken der Pkw in das digitale Rechenmodell eingesetzt.
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4.2.3 Schallemissionen der Pkw-Einzelgerausche auf dem Betriebsgelédnde

Die beim Parken der Pkw entstehenden Einzelgerausche, wie Tlren schlie3en, Motor
Starten und Anfahren wurden nach dem Verfahren der ,Parkplatzlarmstudie” des
Bayerischen Landesamts flr Umweltschutz berechnet. Unter Berticksichtigung der
Fahrzeugbewegungen wahrend der Tagzeit wurden nach diesem Verfahren und den
daraus entnommenen, nachstehend dargestellten Gleichungen die flachenbezogenen

Schalleistungs-Beurteilungspegel in der Flache der Parkplatze berechnet:

(Lwo) (Lwo + 6)
10 10
Lwa,r,tag =10 -LogQ(10) 10 N +T1 0 Nr + ALpa + ALTm
T
Lwa' ,r,tag = LWA, r,tag + 10- LOg(lo)(S)
)
10
Lwa,r, nacht = 10 - LOg(10) m—NN + ALpra + ALTm

Tr, nacht

Lwa' ,r,nacht = LWA, r,nacht + 10 - LOg(lo)(S)

Darin bedeuten:

LWA,r,tag = Schalleistungs-Beurteilungspegel fir die Tagzeit, kennzeichnend
fur die von Parkierungsvorgangen ausgehenden
Schallemissionen in dB(A)

LWA r,nacht = Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die Nachtzeit,
kennzeichnend fur die von Parkierungsvorgangen ausgehenden
Schallemissionen in dB(A)

Lwo = 65 dB(A), Ausgangs-Schalleistungspegel flir eine Bewegung pro
Stunde

NT = Anzahl der Fahrbewegungen tags auBBerhalb der Ruhezeit

NR = Anzahl der Fahrbewegungen tags wahrend der Ruhezeit

NN = Anzahl der Fahrbewegungen wahrend der lautesten Nachtstunde

Ty tag = Beurteilungszeitraum fir die Tagzeit = 16 Stunden

Tr nacht = Beurteilungszeitraum fur die Nachtzeit = 1 Stunde
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AlLpa = Zuschlag fur die Parkplatzart nach Tab. 5 der Parkplatzlarmstudie
in dB(A)

ALTMm = Zuschlag fir das Taktmaximalverfahren nach Tab. 5 der
Parkplatzlarmstudie in dB(A)

LwA” r = flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel fur die
Tagzeit in dB(A)

S = Flache des Parkplatzes in m?

In der folgenden Tabelle ist die Berechnung der Schallemissionen fir die Einzelereig-
nisse der Pkw auf dem Betriebsgelande dargestellt.

Schallemissionen fiir die Einzelereignisse der Pkw’s auf dem Betriebsgelande:

tags | nachts

Ausgangs-Schalleistungspegel fiir Parkierungsvorgange Lw, in dB(A) | 63,0 63,0

Zuschlag Kpa fur die Parkplatzart in dB(A) 0 0
Zuschlag K, fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A) 4 4
Zuschlag Kp fur den Durchfahrtanteil in dB(A) 0,0 0,0
Zuschlag Kgyo flr die Fahrbahnoberflache in dB(A) 0,0 0,0
Anzahl der Pkw-Stellplatze 4 4
Anzahl c_jer Parkierungsvorgange auf dem Parkplatz auBBerhalb der 8 5
Ruhezeiten

Anzahl Qer Parkierungsvorgange auf dem Parkplatz innerhalb der 8 0
Ruhezeiten

Beurteilungszeitraum in Stunden 16 1
Flache S der Stellplatze in m? 100 | 100
flachenbezogener Schalleistungs-Beurteilungspegel Lwa - in dB(A) 51,0 | 50,0

auf dem Parkplatz

Die so berechneten Schalleistungs-Beurteilungspegel fiir die Einzelereignisse der Pkw
wurden als Flachen-Schallquellen in einer H6he von 0,5 m Uber Geléande vor der Ost-
fassade des Betriebsgebaudes angeordnet.



Gemeinde Dirmstein, Bebauungsplan Nachtgarten - Anderungsplan |
Ermittlung und Beurteilung der Schalleinwirkungen in der Planungsflache

Gutachten des Sachverstandigen fir Schallschutz Dipl.-Ing. Richard Mébus, Wiesbaden

Seite 30 von 46 zum Gutachten 2169bG/14 vom 24.02.2015

Um zu Uberprifen, ob durch kurzzeitige Schallereignisse die Immissionsrichtwerte
nicht mehr als zuldssig Uberschritten werden, wurde flr das Ereignis mit der héchsten
Schallemission, das SchlieBen der Pkw-Fahrzeugtlren, ein maximaler Schalleistungs-
pegel von Lywa = 96,5 dB(A) der Parkplatzlarmstudie entnommen und in das Rechen-
modell eingesetzt.

4.2.4 Berechnung der Schallimmissionen in der Planungsflache und in der
Nachbarschaft

Auf Grundlage der in den vorstehenden Abschnitten berechneten Schallemissionen,
die vom Lebensmittelmarkt und dem landwirtschaftlichen Betrieb ausgehen, wurden
die Schalleinwirkungen am Rand der Planungsflache in einer Héhe von 6 m tber dem
Gelénde und an den jeweils ndchsten bestehenden Wohngebauden im Norden sowie

am Rand der gegenwartig nicht bebauten Flache im Westen berechnet.
Die Lage dieser Immissionsorte ist in der Anlage 1 dargestellt.

Fir jede Schallquelle wurde der anteilige Immissionspegel an allen Immissionsorten
separat ermittelt.

Dabei wurde neben der Pegelminderung durch den Abstand zwischen der jeweiligen
Schallquelle und dem betrachteten Immissionsort auch die Schallabschirmung und
Reflexion an Gebauden und anderen Hindernissen auf dem Weg der Schallausbrei-
tung, sowie die Luftabsorption und ggf. die Bodendampfung, mit berticksichtigt.

Zur Ermittlung des Gesamt-Beurteilungspegels wurden die Teil-Beurteilungspegel aller

Schalleinwirkungen an jedem Immissionsort dann energetisch addiert.

Die Berechnungen wurden mit dem Programm ,LIMA*, Version 4.10, der Stapelfeldt

Ingenieurgesellschaft Dortmund durchgefihrt.
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5. Berechnungsergebnisse und Beurteilung der betrieblichen
Schallimmissionen

Die vom Lebensmittelmarkt und dem landwirtschaftlichen Betrieb gemeinsam ausge-

henden und in der Planungsflache sowie der bestehenden benachbarten Wohnbebau-

ung einwirkenden Schallimmissionen wurden mit den vorstehend beschriebenen Be-

rechnungsverfahren und Annahmen fir die Berechnungen ermittelt.

5.1 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der gegenwartigen betrieblichen
Schallimmissionen in der Planungsflache und der Nachbarschaft

In den folgenden Tabellen sind die Ergebnisse der Untersuchungen als Beurteilungs-
und als Spitzenpegel der in der Planungsflache und der Nachbarschaft einwirkenden
Schallimmissionen auf Grundlage der gegenwartigen Schallemissionen der Betriebe

innerhalb der Tag- und der Nachtzeit dargestellt:

Berechnungsergebnisse der regelméaBigen betrieblichen Schallimmissionen in der

Planungsflache und der Nachbarschaft:

IP- o Nutzl Ge- Beurteilungs| Spitzen Uber
Nr. Immissionsort ung | schoss pegel pegel schreitung
tag |nacht| tag |nacht tag |nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
1 Flurstick 694 M | 1.0G 59 | 10 | 75 - -
2 Flurstiick 694 Ml | 1.0G 60 9 75 - -
3 Flurstiick 694 Ml | 1.0G 58 10 67 - -
4 Bpl Nord WA| EG 55 6 63 - -
5 Bpl Nord WA EG 55 | 10 | 63 - -
6 Bpl Nord WA | EG 52 | 11 60 - -
7 Bpl Nord WA | EG 41 18 | 48 - -
7 Bpl Nord WA| 1.0G 44 | 24 | 51 - -
7 Bpl Nord WA| 220G 49 | 26 | 57 - -
8 Bpl Sud WA EG 32 0 51 - -
8 Bpl Sud WA 1.0G 33 1 51 - -
8 Bpl Sud WA 2.0G 37 3 51 - -
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IP- . Nutzl Ge- Beurteilungs| Spitzen Uber
Nr. Immissionsort ung | schoss pegel pegel schreitung
tag |nacht| tag |nacht tag |nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
9 Bpl Sud WA EG 32 1 49 - -
9 Bpl Sud WA 1.0G 33 2 49 - -
9 Bpl Sud WA 2.0G 37 4 50 - -
10 Bpl Sid WA EG 52 1 73 - -
10 Bpl Sid WA 1.0G 54 2 74 - -
10 Bpl Siud WA 2.0G 54 5 73 - -
11 Bpl Sid WA EG 42 -3 54 - -
11 Bpl Sid WA 1.0G 50 -2 62 - -
11 Bpl Sid WA 2.0G 54 3 67 - -
12 Bpl Sid WA EG 35 -3 49 - -
12 Bpl Sid WA 1.0G 42 -1 46 - -
12 Bpl Sid WA | 2.0G 47 4 57 - -
13 Bpl Sid WA| EG 33 -3 44 - -
13 Bpl Sid WA 1.0G 39 -1 43 - -
13 Bpl Sid WA | 2.0G 42 5 50 - -
24 LokalbahnstraBe 26 WA| EG 51 6 64 - -
28 LokalbahnstraBe 28 @WA| EG 52 8 64 - -
31 LokalbahnstraBe 34 WA| EG 53 10 66 - -
32 LokalbahnstraBe 34 WA| 1.0G 55 11 68 0 -
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Berechnungsergebnisse der seltenen betrieblichen Schallimmissionen in der Pla-

nungsflache und der Nachbarschaft:

IP- . Nutz| Ge- Beurteilungs| Spitzen Uber
Nr. Immissionsort ung | schoss pegel pegel schreitung
tag |nacht| tag |[nacht tag |nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

1 Flurstick 694 MI | 1.0G 59 10 37 - -
2 Flurstick 694 MI | 1.0G 60 9 38 - -
3 Flurstick 694 Ml | 1.0G 58 10 39 - -
4 Bpl Nord WA | EG 56 6 37 - -
5 Bpl Nord WA | EG 55 10 36 - -
6 Bpl Nord WA | EG 52 11 36 - -
7 Bpl Nord WA | EG 41 18 35 - -
7 Bpl Nord WA| 1.0G 44 24 36 - -
7 Bpl Nord WA | 2.0G 49 26 39 - -
8 Bpl Sud WA | EG 42 0 55 - -
8 Bpl Sid WA| 1.0G 42 1 56 - -
8 Bpl Sud WA| 2.0G 45 3 56 - -
9 Bpl Sud WA | EG 44 1 53 - -
9 Bpl Sid WA| 1.0G 44 2 53 - -
9 Bpl Sud WA| 2.0G 46 4 55 - -
10 Bpl Sid WA | EG 69 1 78 - -
10 Bpl Siud WA| 1.0G 69 2 78 - -
10 Bpl Sid WA| 2.0G 69 5 78 - -
11 Bpl Sid WA | EG 54 -3 61 - -
11 Bpl Sid WA| 1.0G 64 -2 70 - -
11 Bpl Sid WA| 2.0G 68 3 73 - -
12 Bpl Sid WA | EG 47 -3 56 - -
12 Bpl Sud WA| 1.0G 48 -1 53 - -
12 Bpl Sid WA| 2.0G 58 4 64 - -
13 Bpl Sid WA | EG 43 -3 50 - -
13 Bpl Sid WA | 1.0G 44 -1 49 - -
13 Bpl Siud WA | 2.0G 52 5 57 - -
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IP- Immissi Nutz| Ge- Beurteilungs| Spitzen Uber
mmissionsort ;
Nr. ung | schoss pegel pegel schreitung

tag |nacht| tag |nacht tag |nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) = dB(A) | dB(A)

24 LokalbahnstraBe 26 WA | EG 51 6 35 - -
28 LokalbahnstraBe 28 WA | EG 52 8 36 - -
31 LokalbahnstraBe 3¢ WA | EG 53 10 35 - -
32 LokalbahnstraBe 34 WA | 1.0G 55 11 34 - -

Der Vergleich der Berechnungsergebnisse mit den im Abschnitt 3 dargestellten Im-
missionsrichtwerten zeigt, dass durch die Schalleinwirkungen der beiden Betriebe ge-
meinsam die Immissionsrichtwerte tags in der gesamten Planungsflache und an der
benachbarten Wohnbebauung nicht Gberschritten und an nahezu allen Immissionsor-
ten um bis zu 23 dB(A) deutlich unterschritten und damit eingehalten werden. In der
Nachtzeit wird der Richtwert in der Planungsflache und allen Gebduden in der Nach-
barschaft um mindestens 13 dB/(A) deutlich unterschritten und die Anforderung der

TA Larm auch nachts eingehalten.

Auch die von beiden Betrieben ausgehenden und nur kurzzeitig einwirkenden Spitzen-
pegel Uberschreiten den Immissionsrichtwert tagstber um nicht mehr als 16 dB(A) und

halten damit die Anforderung der TA Larm ein.

Auch die seltenen Ereignisse halten gemeinsam mit den regelméasiigen Schallquellen in

der gesamten Planungsflache die Anforderungen der TA Larm ein.

Die Grundlagen fur die Berechnungen und auch die Berechnungsverfahren fihren zur
Verbesserung der Planungssicherheit stets zu héheren Schalleinwirkungen in der
Nachbarschaft als sich dann spater tatsachlich in der Praxis einstellen. Der maximal
mogliche Fehler der Berechnungen wird daher mit + 1 dB(A) und -3 dB(A) angegeben.
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6. Ermittlung und Beurteilung der Schalleinwirkungen der
LandesstraBe L 453

Die von der LandesstraBe L 453 kiinftig ausgehenden und an den Wohngebauden in

der Planungsflache einwirkenden Schallimmissionen sind nach dem Verfahren der

Verkehrslarmschutzverordnung zu ermitteln, innerhalb der Planungsflache mit den

schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005, auBBerhalb an der bestehenden

Bebauung mit den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung zu be-

urteilen.

6.1 Anforderungen an die Verkehrsgerausche in der Planungsflache

Die von Verkehrswegen ausgehenden Schalleinwirkungen sollen an den Fenstern von
Aufenthaltsraumen in der Planungsflache die schalltechnischen Orientierungswerte
des Beiblatts 1 zur DIN 18005 einhalten.

Die Orientierungswerte sind in Abhangigkeit von der baulichen Nutzung in der Pla-
nungsflache gestaffelt. Fir die Planungsflache ist die Einstufung als allgemeines
Wohngebiet gemal § 4 Baunutzungsverordnung vorgesehen. Die dazu erforderlichen
schalltechnischen Orientierungswerte wurden dem Abschnitt 1.1 a des Beiblatts 1 zur
DIN 18005 entnommen.

Folgende schalltechnischen Orientierungswerte werden flr die Beurteilung der Ver-

kehrsgerausche herangezogen:
tags nachts
allgemeines Wohngebiet 55 45 dB(A)

Die genannten schalltechnischen Orientierungswerte sollen durch die Verkehrsgerau-

sche aufBen vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nicht Gberschritten werden.
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6.2 Anforderungen an die Verkehrsgerausche auBerhalb der Planungsflache

Die von der LandesstraBe 453 (Heuchelheimer StraB3e) ausgehenden und an der be-
stehenden Bebauung auBBerhalb der Planungsflache einwirkenden Schallimmissionen
sollen im Fall einer wesentlichen Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverord-

nung deren Anforderungen einhalten.
Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende

Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht

erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu an-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies

gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die in der Flache des Bebauungsplans vorgesehene zusatzliche Abbiegespur von der
Heuchelheimer StraBe ist als wesentliche Anderung anzusehen und macht die Beurtei-
lung der insgesamt von der Stral3e ausgehenden Schallimmissionen mit den Immissi-

onsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung erforderlich.

Die Bebauung nérdlich der Heuchelheimer StraB3e ist im Bebauungsplan ,Nérdlich der
Heuchelheimer StraBe Anderungsplan IV als Mischgebiet gemaB § 6 der Baunut-

zungsverordnung (BauNVO) eingestuft. Aufgrund der tatséchlichen Nutzung durch na-
hezu ausschlieBliches Wohnen werden diese Wohngeb&aude nach Mal3gabe des Auf-
traggebers als allgemeines Wohngebiet geman § 4 BauNVO eingestuft und die Beur-

teilung der Schalleinwirkungen mit den folgenden Grenzwerten vorgenommen:
tags nachts
allgemeines Wohngebiet 59 49 dB(A)

Die Grenzwerte durfen durch die Verkehrsgerausche auBen vor den Fenstern von Auf-

enthaltsraumen nicht Gberschritten werden.
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6.3 Berechnungsverfahren fir die Schallemissionen des StraBenverkehrs

Die rechnerische Ermittlung der StraBenverkehrsgerdusche an den Gebauden wurde
nach dem Verfahren der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) in Verbindung
mit der ,RLS - 90 Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen® des Bundesministers flr
Verkehr, Ausgabe 1990 durchgefihrt.

Das Berechnungsverfahren basiert auf dem von den StraBBen ausgehenden mittleren
Schallpegel in 25 m Abstand von der Mitte der nachsten Fahrspur. Dieser wurde mit

den folgenden Gleichungen berechnet:

Lme= 37,3+10-LOG0 [M-(1 + 0,082:p)|+ Dv + Dsto + Dsig+ K
Mrag = 0,057 -DTV

Mnacht = 0,011-DTV

pn = —0,0975+1,5835 -GV

pt = ((DTVuw > 28— (pn-Mn/100)-8) /16) /Mr-100

DTVuw > 28 =Bus +LFW -0,1667 + LKW +LZ

100+(10 &1 1) p
100+8,23 p

Dv = Lpkw-37,3+10-LOG10

Lrkw = 27,7 +10- LOG(10){1 +(0,02- VPkw)s}

Luw =23,1+12,5-LOG(10) (VLkw)

D = Luikw-LPkw
Dabei bedeuten:

Lm,E = Mittelungspegel fur die Tag- bzw. Nachtzeit in 25 m Abstand von
der Mitte der Fahrspur in dB(A)

DTV = durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h

MTag = mittlere stlndliche Verkehrsmenge auf der Stra3e innerhalb der
Tagzeit in Kfz/h

MNacht = mittlere stlndliche Verkehrsmenge auf der Stra3e innerhalb der
Nachtzeit in Kfz/h

GV = Anteil des Guterverkehrs am DTV in %

T = Anteil der LKW mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tUber 2,8 t

an der Verkehrsmenge M innerhalb der Tagzeit in %
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PN = Anteil der LKW mit einem zulassigen Gesamtgewicht tUber 2,8 t

an der Verkehrsmenge M innerhalb der Nachtzeit in %

Dy = Korrektur fir unterschiedliche zulassige Héchstgeschwindigkeiten
in Abhangigkeit vom LKW-Anteil in dB(A)

DstrO = Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen in dB(A)

DStg = Korrektur fir Steigungen oder Gefalle in dB(A)

K = Zuschlag fir Kreuzungen und Einmindungen in dB(A)

VPkw = zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw, mindestens 30 km/h

VLKW = zul&ssige Hochstgeschwindigkeit flir LKW, mindestens 30 km/h

p = Anteil der LKW mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 2,8 t

an der Verkehrsmenge M in %
Lpkw = Mittelungspegel in 25 m Abstand fir 1 Pkw/h in dB(A)
LLkw = Mittelungspegel in 25 m Abstand fir 1 LKW/h in dB(A)

Die Berechnungen basieren auf einer Zahlung der Verkehrsmengen durch den Lan-
desbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz auf der LandesstraBe 453 und der KreisstraBe 24
im Jahr 2012.

Die Z&hlergebnisse wurden mit einer angenommenen jahrlichen Steigerung von 1 % in

die Verkehrsmengen fur das Jahr 2025 hochgerechnet.

Dazu wurden auf der LandesstraBBe 453 und auf der KreisstraBe 24 auch der jeweils
halftige Verkehr wahrend der Tagzeit zum und vom Parkplatz des Marktes in der Pla-

nungsflache angerechnet.

Die so berechneten Schallemissionen der StraBen wurden um 3 dB(A) vermindert zur
Ermittlung der Schallimmissionen an der Bebauung in ein drei-dimensionales Re-

chenmodell in der Mitte der jeweils auBersten Richtungsfahrbahnen eingesetzt.



Gemeinde Dirmstein, Bebauungsplan Nachtgarten - Anderungsplan |
Ermittlung und Beurteilung der Schalleinwirkungen in der Planungsflache

Gutachten des Sachverstandigen fir Schallschutz Dipl.-Ing. Richard Mébus, Wiesbaden

Seite 39 von 46 zum Gutachten 2169bG/14 vom 24.02.2015

6.4 Berechnung der Schallemissionen der Landes- und der KreisstraBBe

In den folgenden Tabellen sind die Grundlagen flr die Berechnung der StraBBenver-
kehrs-Emissionen und die damit ermittelten Berechnungsergebnisse als Emissionspe-
gel der StraBBe fur die Tag- und die Nachtzeit in einem Abstand von 25 m von der Mitte

der auBeren Fahrspuren dargestellt.

Berechnung der Schallemissionen der LandesstralB3e L 453

tags nachts
Ergebnisse der Verkehrszahlung im Jahr 20012, Kfz je 24 Stunden 4828
Anteil des Guterverkehrs bis 3,5tin % 2,7
jahrliche Steigerung in % 1,0
Prognose fur 2025 5495
Min % 6 1
Anzahl Fahrzeuge je Stunde 330 55
Zuzlglich 50 % des Parkplatzverkehrs 61 0
Anzahl Fahrzeuge je Stunde 391 55
Geschwindigkeit PKW, >= 30, <= 130 km/h 50 50
Geschwindigkeit LKW, >= 30, <= 80 km/h 50 50
LKW-Anteil p in % 1,5 4,2
Lm(25) nach GlI. 7 63,7 56,0
LPKW nach Gl. 8 30,7 30,7
LLKW nach Gl. 8 443 443
D nach GI. 8 13,6 13,6
Dv nach GI. 8 -5,87 -5,02
DStro Korrektur fur StraBenoberflache nach Abschnitt 4.4.1.1.3 0,0 0,0
DStg Zuschlag fir Steigungen und Gefalle nach Abschnitt 4.4.1.1.4 0,0 0,0
DE Korrektur fur Spiegelschallquellen nach Abschnitt 4.6 0,0 0,0
Lm,E nach Gl. 6 57,8 51,0
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Berechnung der Schallemissionen der Kreisstra3e K 24

tags nachts
Ergebnisse der Verkehrszahlung im Jahr 2012, Kfz je 24 Stunden 1811
Anteil des Guterverkehrs bis 3,5t in % 6,1
jahrliche Steigerung in % 1,0
Prognose fur 2025 2061
Min % 6 1
Anzahl Fahrzeuge je Stunde 124 21
Zuzlglich 50 % des Parkplatzverkehrs 61 0
Anzahl Fahrzeuge je Stunde 185 21
Geschwindigkeit PKW, >= 30, <= 130 km/h 50 50
Geschwindigkeit LKW, >= 30, <= 80 km/h 50 50
LKW-Anteil p in % 2,6 9,6
Lm(25) nach GlI. 7 60,8 53,0
LPKW nach Gl. 8 30,7 30,7
LLKW nach Gl. 8 443 443
D nach GI. 8 13,6 13,6
Dv nach Gl. 8 -5,47 -4,18
DStro Korrektur fur StraBenoberflache nach Abschnitt 4.4.1.1.3 0,0 0,0
DStg Zuschlag fiir Steigungen und Gefalle nach Abschnitt 4.4.1.1.4 0,0 0,0
DE Korrektur fur Spiegelschallquellen nach Abschnitt 4.6 0,0 0,0
Lm,E nach Gl. 6 55,3 48,8

Die so fur die Tag- und die Nachtzeit ermittelten Schallemissionen der StraBen wurden
im digitalen Rechenmodell als Linienschallquellen um je 3 dB(A) vermindert mittig auf

den beiden Fahrspuren in einer Hohe von 0,5 m Uber den Fahrbahnen angeordnet.
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6.5 Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallimmissionen der StraBen

Die rechnerische Ermittlung der Verkehrsgerdusche in der Planungsflache und der
Nachbarschaft dazu wurde nach dem Verfahren der Verkehrslarmschutzverordnung in
Verbindung mit der RLS-90 durchgeflhrt.

Dazu wurde ein drei-dimensionales digitales Rechenmodell erstellt, in dem die Lage
der Verkehrswege, der Gebaude und aller sonstigen natirlichen und kiinstlichen Hin-

dernisse einschlieBlich des Gelandes enthalten ist.

Bei der Berechnung wurde die Schallpegelminderung durch geometrische Schallaus-
breitung zwischen den einzelnen Schallquellen und den Immissionsorten, sowie die

Schirmung und Reflexion an Gebauden und sonstigen Hindernissen berticksichtigt.

Zur Berechnung der Gerduschimmissionen wurde das Programmsystem LIMA, Versi-
on 4.10 eingesetzt. In diesem Programm werden die genannten Verordnungen, Nor-
men und Richtlinien beriicksichtigt. Die Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Re-
chenprogrammen nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen (Test 94 und

RBL&arm-92) wurden mit diesem Programm ohne Abweichungen richtig berechnet.

Die Schalleinwirkungen wurden in der Planungsflache in Héhe des Erdgeschosses,

des 1. und des 2. Obergeschosses berechnet

An den bestehenden Wohngebauden unmittelbar nérdlich der Landesstral3e wurden

die Verkehrsgerausche auf die aufgemessenen Fenster berechnet.

6.6 Berechnungsergebnisse und Beurteilung der Verkehrsgerausche

Mit den in den Abschnitten 6.3 bis 6.5 dargestellten Grundlagen und Verfahren fir die
Berechnungen wurden die von der LandesstralBe L 453 und der KreisstraBBe K 24 aus-
gehenden und in der Planungsflache sowie der Nachbarbebauung einwirkenden

Schallpegel berechnet.
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Zur Beurteilung der an der geplanten Wohnbebauung innerhalb der Planungsflache
einwirkenden Verkehrsgerdusche wurden die im Abschnitt 6.1 genannten schalltechni-
schen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”
herangezogen. Die Beurteilung der Schalleinwirkungen des StraBenverkehrs an den
bestehenden Wohngebauden unmittelbar noérdlich der Landesstral3e wurde mit den im
Abschnitt 6.2 genannten Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung
durchgefihrt. Die geplante neue Abbiegespur auf der Landesstra3e im Kreuzungsbe-
reich mit der neuen Lage der KreisstraBBe ist nach der Verkehrslarmschutzverordnung

als wesentliche Anderung der Immissionssituation anzusehen.

Schallimmissionen in der Planungsflache und der Nachbarschaft durch den
StraBenverkehr auf der LandesstraBe L 453 und der KreisstraBe K 24:

IP- Nutzl Ge | Beurteilungs Uber
Nr. Lage ung | schoss pegel schreitung
tag | nacht| tags | nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

4  Bpl Nord WA| EG | 559 494 | 09 44
5 Bpl Nord WA | EG | 50,1 434 - -
6 Bpl Nord WA EG | 47,8 41,1 - -
7 Bpl Nord WA EG | 41,3 34,5 - -
7 Bpl Nord WA 1.0G | 455 38,7 - -
7 Bpl Nord WA | 2.0G | 49,0 423 - -
8 Bpl Sud WA | EG | 53,6 47,1 - 2,1
8 Bpl Sud WA | 1.0G | 534 46,9 - 1,9
8 Bpl Sud WA | 2.0G | 534 46,9 - 1,9
9 Bpl Sud WA | EG | 45,7 39,2 - -
9 Bpl Sud WA | 1.0G | 47,4 40,9 - -
9 Bpl Sud WA | 2.0G | 49,6 43,1 - -
10 Bpl Sud WA| EG | 31,2 24,5 - -
10 Bpl Sud WA | 1.0G | 35,7 29,1 - -
10 Bpl Sud WA | 2.0G | 41,3 34,6 - -
11 Bpl Siud WA | EG | 33,3 26,7 - -
11 Bpl Siud WA | 1.0G | 39,2 32,7 - -
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IP- Nutzl Ge | Beurteilungs Uber
Nr. Lage ung | schoss pegel schreitung
tag | nacht| tags | nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

11 Bpl Sud WA | 2.0G | 434 36,8 - -
12 Bpl Sud WA| EG | 31,4 24,8 - -
12 Bpl Sud WA | 1.0G | 36,7 30,2 - -
12 Bpl Sud WA | 2.0G | 41,5 35,0 - -
13 Bpl Sud WA| EG | 32,3 25,8 - -
13 Bpl Sud WA | 1.0G | 37,1 30,6 - -
13 Bpl Sud WA | 2.0G | 41,3 34,7 - -
14 LokalbahnstraBe 1 A | WA| 1.0G | 58,9 52,1 - 3,1
15 LokalbahnstraBe 10 | WA | 1.0G | 59,6 52,8 | 0,6 3,8
16 LokalbahnstraBe 10 | WA | 1.0G | 56,2 49,4 - 0,4
17 LokalbahnstraBe 12 |WA| EG | 55,4 48,6 - -
18 LokalbahnstraBe 12 | WA | 1.0G | 55,6 48,8 - -
19 LokalbahnstraBe 18 | WA| EG | 56,4 49,6 - 0,6
20 LokalbahnstraBe 18 Al WA| EG | 61,1 54,3 | 2,1 5,3
21 LokalbahnstraBe 18 | WA| EG | 54,4 47,6 - -
22 LokalbahnstraBe20 | WA | EG | 56,8 50,1 - 1,1
23 LokalbahnstraBe 26 | WA| EG | 52,7 45,9 - -
24 LokalbahnstraBe 26 | WA | EG 59,0 52,3 0,0 3,3
25 LokalbahnstraBe 26 | WA | EG | 58,4 51,7 - 2,7
26 LokalbahnstraBe 26 | WA | EG | 57,8 51,0 - 2,0
27 LokalbahnstraBe28 | WA | EG | 56,0 49,2 - 0,2
28 LokalbahnstraBe28 | WA | EG | 58,5 51,7 - 2,7
29 LokalbahnstraBe 28 | WA | 1.0G | 56,0 49,2 - 0,2
30 LokalbahnstraBe 34 | WA | 1.0G | 53,4 46,7 - -
31 LokalbahnstraBe 34 | WA| EG | 58,3 51,5 - 2,5
32 LokalbahnstraBe 34 | WA 1.0G 59,6 528 06 3,8
33 LokalbahnstraBe 38 | WA | EG | 51,1 44,3 - -
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Die im Abschnitt 6.1 genannten schalltechnischen Orientierungswerte werden durch
die Verkehrsgerausche der LandesstraB3e L 453 und der KreisstraBe K 24 nur an den
straBen-nachsten Gebauden in der Tagzeit um nicht mehr als 0,9 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 4,4 dB(A) Uberschritten. Im Sinne der DIN 18005 sind daraus
weder aktive noch passive MaBBnahmen zum Schallschutz abzuleiten. In nahezu der
gesamten Planungsflache werden die schalltechnischen Orientierungswerte tags und
nachts sehr deutlich um bis zu 20 dB(A) unterschritten und damit eingehalten.

An den bestehenden Wohngebauden unmittelbar nérdlich der Landesstra3e werden
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung fir allgemeines Wohn-

gebiet tags um bis zu 2,1 dB(A) und nachts um bis zu 5,3 dB(A) Uberschritten.

Als aktive MaBnahme zum Schallschutz wird die Erhéhung des vorhandenen Erdwalls
unmittelbar nérdlich der LandesstraBe, der gegenwartig ein Hohe tber StralBe zwi-
schen 1,6 und 1,8 m hat, auf durchgéngig seiner ganzen Lange auf 2,6 m Uber StralBe

vorgeschlagen.

Mit dieser MaBnahme werden die in der folgenden Tabelle dargestellten Immission-

spegel an der Wohnbebauung nérdlich der Landesstral3e erreicht.

Schallimmissionen in der Nachbarschaft durch den StraBenverkehr auf der

LandesstraBe L 453 und der KreisstraBe K 24 mit aktivem Schallschutz

IP- Nutz| Ge | Beurteilungs Uber
Lage .
Nr. ung | schoss pegel schreitung

tag | nacht tags | nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

14 LokalbahnstraBe 1A | WA| 1.0G | 58,8 52,0 - 3,0
15 LokalbahnstraBe 10 | WA | 1.0G | 58,7 51,9 - 2,9
16 LokalbahnstraBe 10 | WA | 1.0G | 51,5 44,7 - -
17 LokalbahnstraBe 12 | WA | EG | 49,1 424 - -
18 LokalbahnstraBe 12 | WA | 1.0G | 50,5 43,7 - -
19 LokalbahnstraBe 18 | WA| EG | 49,2 42,4 - -
20 LokalbahnstraBe 18 A WA | EG | 54,6 47,8 - -
21 LokalbahnstraBe 18 | WA| EG | 48,6 41,9 - -
22 LokalbahnstraBe20 | WA| EG | 50,2 435 - -
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IP- Nutzl Ge | Beurteilungs Uber
Lage .
Nr. ung | schoss pegel schreitung

tag | nacht tags | nacht
dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

23 LokalbahnstraBe26 | WA| EG | 46,4 39,6 - -

24 LokalbahnstraBe26 | WA| EG | 52,1 45,3 - -

25 LokalbahnstraBe26 | WA| EG | 51,5 44,8 - -

26 LokalbahnstraBe26 | WA | EG | 50,7 44,0 - -

27 LokalbahnstraBe 28 | WA | EG 494 42,7 - -

28 LokalbahnstraBe28 | WA | EG | 51,2 445 - -

29 LokalbahnstraBe 28 | WA | 1.0G | 49,3 425 - -
30 LokalbahnstraBe 34 | WA | 1.0G | 49,5 42,8 - -
31 LokalbahnstraBe 34 | WA| EG | 50,5 43,8 - -

32 LokalbahnstraBe 34 | WA | 1.0G | 55,1 48,3 - -

33 LokalbahnstraBe 38 | WA | EG | 46,3 39,5 - -

Mit Bertcksichtigung der Erhohung des vorhandenen Walls nérdlich der Landesstral3e
auf eine Hohe (iber StraBe von 2,6 m werden an der von der wesentlichen Anderung
der StraBe betroffenen Gebauden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung unterschritten und deren Anforderung damit eingehalten.

Die Gebaude LokalbahnstraBe 1 A und 10 befinden sich auBerhalb des von der we-

sentlichen Anderung betroffenen Bereichs.

7. Zusammenfassung

Die Gemeinde Dirmstein beabsichtigt im Stidosten der Ortslage im Anschluss an die
bestehende Bebauung den Bebauungsplan ,Nachtgarten - Anderungsplan I aufzustel-
len und darin allgemeines Wohngebiet und Sondergebiet ,GroBflachiger Einzelhandel*
auszuweisen. Unmittelbar nérdlich der Planungsflache befindet im Verlauf der Lan-
desstraBBe 453 die Heuchelheimer Stral3e, sudlich der Flache besteht ein landwirt-

schaftlicher Betrieb.
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Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens fir den Bebauungsplan wurde der Nach-
weis erbracht, dass durch die von diesen Betrieben ausgehenden Schalleinwirkungen
innerhalb der Planungsflache, und fir den Lebensmittelmarkt auch auBerhalb davon,

die Anforderungen der TA Larm einhalten.

Die Schallimmissionen des StraBenverkehrs auf der LandesstraBBe L 453 und der ver-
legten KreisstraBe K 24 wurden ermittelt und innerhalb der Planungsflache mit den
Anforderungen der DIN 18005, auBBerhalb mit denen der Verkehrslarmschutzverord-
nung, beurteilt. Durch die Verkehrsgerausche werden die schalltechnischen Orientie-
rungswerte der Norm und auch die Immissionsgrenzwerte der Verordnung eingehalten
und zum Teil deutlich unterschritten. Dazu ist es erforderlich, den vorhandenen Wall
nérdlich der LandesstraBBe auf 2,6 m Héhe Uber StraBBe aufzuschitten.

Dieses Gutachten umfaB3t 46 Seiten und 2 Anlagen.

Wiesbaden, den 24.02.2015

Dipl.-Ing. Richard Mébus
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