
Amtsplan
BEBAUUNGSPLAN DE IDESHE l M
[nnerörtliche Hauptverkehrsstraße öst].i.ch
der Bahnlinie

Textliche Festlgtzungen

Planungsrecht].i.che Festsetzungen gemäß

$ 9 Abs. l;Baugesetäbuc.hl- (-BauGB)
- Hochstämmi.ge Bäume sind zu erha].ten
Bauordnungsrecht].i.che Gesta].tungsvorschri.feen
(gem. $ 9 Abs. 4 Baugesetzbuch und $ 86
Landesbauordnung LBau0 )

Als Material Einfriedi.gunn, -Zaun sind
zulässig :

Holz und in Hecken eingebundenen Maschen-
drahtzaun .
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H i. nw e i. s :

Die Versickerungsablei.tung des Oberflächen-
wassers erfo].gt über eine offene Mu].de i.n den
Weinbachgraben .



Elrläuterungen und Begründung gemäß $ 9, Abs.8 BauGB
l Darstel l ung der Baumaßnahme

1 . 1 Planerische Beschreibung

Die Stadt Dei.deshei.m beabsichtigt den Ausbau ei.ner innen'-
öi'tli.chen Hauptverkehrsstraße in Wei.terführung dei' K ll
öst].ich der Bahnli.nie. Diese Straße hat ei.ne Entlastungs-
funktion für die Ortsdurchfahrt Deidesheim auch im Hi.nb.Li.ck
auf die innerörtliche verkehrsberuhi.dung. Das gilt für den
Durchgangsverkehr, den Schwerverkehr ünd in geli.ssem Umfang
auch für den Ausf[ugs- und Erho]-ungsver.kehr

Im Zusammenhang mi.t dem Bau dei' Straße erfo].gt eine generelle
Verbesserung der Verkehrssi.tuation

Die heute.ge K 11, we.lche das geplante Baugebiet Deidesheim
Ost 1, 11 mit l<i.ndei'garten, Schule und öffentli.chen Frei.-
zeit- und Sportanlagen ersch].lebt, wird nach Norden, östlic.h
der Bahnli.nie auf einem vorhandenen Straßenprofi..L wei.ter-
geführt und an die i.n Ost-West-Ri.chtung verlaufende L 527
Nieder'kirchen-Deideshei.m über eine neu geplante l<reis-
verkehrsanl age angebunden .

H:/ß zwä=;::H:
Bebauungsplanes.
Kreisverwaltung Bad Dürkheim
Bad Dürkheim, den :s(:l\a?: aaPZ

ftrag
}2Z.-.".

. (Eichner) ..j
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1.2 Straßenbauli.che Beschreibung

Ausgehend von der Kreuzung Bahnhofstraße (Bahnübergang)
Straße im Linsenbusch verläuft di.e neue Straße - ver.Längerte
K ll - i.m Zuge einer vorhandenen Ladestraße der Deutschen
Bundesbahn parallel zu den Gleisanlagen bis zum Überführungs
damm der L 527 und ver]äuft dann para]]e]. zur Ladestz'aße i.n
öst].i.cher Ri.chtung und schließt an diese (Niederkirchner
Straße) i.n Form ei.nes Kreisverkehres an.

Diese Art der Anbindung (Kri.esverkehr) wurde gewähr-t, um a].le
Fahrtrichtungen von der neuen Straße wie auch die der L 527-
bei vorm-iegendem ungenügenden Ansah.]ußwinke]- zu berücksi.chti.gen
Diese gewählte Verkehrsgestaltung führt zu der notwendi.gen
und gewünschten Verkehrsberuhi.dung vor der Ei.nfahrt nach
Dei.deshei.m aus Ri.chtung Niederkirchen.

Die gesamtlänge des untersuchten Abschnittes beträgt 950 m,
einschl. abgewi.ckeltem brei.sverkehr und der Anbindung an die
L 527. Der neue Straßenabschnitt zwi.schen Knotenpunkt Bahn-
hofstraße und Anbindung L 527 hat ei.ne Länge von 600 m. Es
ist ein 2-spurigei' Querschnitt vorgesehen mi.t Rad-/Gehweg,
Grün-/Baumstrei.fen bi.s auf Höhe des Bahnhofsgebäudes(si.ehe
gep]- ante Ama ge )
Hier wird der Rad-/Gehweg
zu bau en den Wi rt scha ft stieg
zwischenzeitlich ni.cht, es
gepl ant en Wi. rtscha ft sieges

auf den vorhandenen bzw. neu aus-
gefijhrt. Ei.ne l\lei.verführung erfolgt

ist aber bei. der Real.i.sierung des
bi.s zum neuen 'Kreß.sel' mög.lich.

Di.e Fahrbahnbreite und die Li.nienführung läßt nur' eine Fahr-
geschwindi.gkei.t von 50 km/h zu. Im l<urv.enberei.ch i.n östliche
Ri.chtung liegt di.e Entviurfsgeschwindigkei.t wei.t darunter, was
aber aus der Sicht der verkehrsberuhi.gunn und verkehrssi.cherhe-
it vor der Anbindung an die L 527 kei.nen Nachtei.l darstellt

.In den Randstreifen und Böschungsberei.chen i.st eine landschafts
p]-aneri.sche Gestaltung vorgesehen.

Di.e Verkehr'sführung im Knotenpunktbereiëh am Bahnübergang
entspr'i.cht den verkehrstechni.schen Elrfordernissen.

Eli.ne spätere Li.chtsignalisierung i.st vorgesehen

Di.e Kosten der Baumaßnahme belaufen sich auf

Grunderwerbskosten
Baukosten

0,450 Mio DM
2, 522 Mj.o DM

G e s a mt k o s t e n 2, 972 Mj.o DM

Bau.Lastträger i.st di.e Gemei.nde Dei.deshei.m

r"' '=' '1?::&Ët) ';-ql'
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2 Notwendiakei+. der Baumaßnahme

2.1 Vorgeschichte .de: Planung mit Hinweisen auf vo:ausgegangene
[Jnte:buchungen unä P]anungen

2, ]. .1 .B 27]. - Neu übe.-geordnete Planung

Eine wesentliche Auswirkung auf den gesamten E:schließungs
be.-eich der Ve.-bandsgemeinde Deidesheim hat die neu ge-
plante B 271. Die sich i.m caump].anerischen Ver:attlen be-
find[i.che Vorp].anfing äer B 271 sieht eine Anbindung de.
L 527 etwa mittig zwischen äen beiden Gemeinden Deidesheim
und Niere:kirchen vor. Eine Que:scanqe verbindet .dann
nörd[i.ch von Deidesheim ge].eger die B 271 (a].t) und damit
die auch die Gemeinde Ford'. mit de: B 271 (neu) bzw. auch
Ni.eäe:kirchen und Meckenheim.

Lokale P].anfing

Bltickene:neue:ung im Zuge de: L 527 bei Deiäesheim
Ube.-que:ung äe: Bahnli.nie .
[Jberlegungen und Planungen dazu gehen auf äas Jahr 1971
und we ite. zu. ück .

Bezüglich de. Weite.':ühruna äe= K ll zur-L 527 wurden
in äen let='..en 10 Jahren meh:fach Planung:sansätze im
Zusammenhang mi-- äe= Planung äe.' B 271':Neu vorgenommen

De. Ausbau äe: in .den ].c+.zl.== Jahren real.isle.-'.en Stein-
gasse mit Neugesta].L-ung des 3ahnhofsvo='platzes is'. eine
tangie.-ende Maßnahme zu äe= hie.- geplanten innerörtli.chen
Esau?tve:kehre s -b: aße .

2. ]..3 ]nne=ört]!ëhe !iauntve.kehrss'.:3ße zwischen K ].l und
L S27

Ende de. 70e: Jahre wu:den e:s'-e Ube:].eaunaen in diese:
Richy.ung enges'.eilt, die in e:s'.en Gesprächen als Um--
geltung, Entlas'.ungsstiaße, konzipie.'.e Verbindung K ll
zur L 527 wurde ba].d, beging'- durch die weite: vo.an-
sch='Qixu2Däe baua.ichs und infrast:'uktu='e]]e =n'.wick].una
de. Baugebie--e ös'.].i.ch de. Bahn]ini.e a].s eine wichtige
innerer'liche Hauptve:kehlsst:aße eingestuf'-.

Nachdem bezüglich de= B 27]. (neu) eine Anbindung VOR
Deiäesheim, Niere.'kirchen sich nörä].i.ch äe: L 527 ab
zeichnet, hat sich auch die in vi.eien Varianten vorne
legend Ausbildung der neuen Plans':aße in de.' üun
hie: vor]ieqe=den Form he:auskiis'.a].lisie='.. .
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2.2 Darsx.e].].ung äe.' Unzureichenden Ve.'kehFSve:hä].L.ni.ssc
mit ihren negati.ven Erscheinungsfor:nen

[Jnbef:iedigenä ist die Tatsache, daß äie Ve.'kehrsst:öme.
welche aus den Planungsgebiet Deideshein Qst l und ll
einschl. übe:ör'-].i.cher Ve.-kehr aüf de. K ].l in Richtung
Norden/Nordos'.en (Bad-Dürkhei.m, Forsa-, Wachenheim) au.f'
[Jmwegen übe. inne.ölü-eiche St.-aßen gefühlt'. werden müssen
Das bedeutet e:hebei.che Ve.pkehrsbe].astung, Lärmbelästi-
gung, Verkehrsgefähräung, Ze:störung von Glünbe. eichen
unä. Baumsubstanz u . a . mehr

Gleiches gilt auch air die VclkëhFssü-=öRC aus den nörd
li.chen Stadtbereich und aus Niederkii'chen, die in süd-
liche Richtung OFieHticl'x. sind.

( A' Mit will-schäftlich vertretbaren Mitx-eln sind die Vor-
handenen .Ve:kehrswege nicht den heutigen Ve.kehrse= force
nissen entsprechend auszubauen.

2.3 Raumordne:asche EntLHi.ck].UOQSZi.c].e

Zi.elLvargaben si.nd

Ve:kehrsberuhi.garde Auswirkungen im Ortskernbereich,
d.h. die B 27].(alt) ist neu zu konzioi.eien. Dani.t
we:den Verkehrsströme auf benachbarte Straßen verlagert.
was bei. zukiinfti.gen P].anfingen zu berücksichti.gen is'..

Erschli.faßung der sich östlich de
städtebaulichen P].anungsgebi.ets

B ahnt i.n ie en tw i.ck e Indem

Entlas'..ung des Ortskernes Dei.deshei.m vom Durchgangsverkehr

l ,A Di.sekte Andi.ndung des westlb.chen Verkehrssvstems an di.e
tjbergeardneten Verkehrsstraßen.

Durch Beruht.gukg und Ente.astung von VerkehrsstrÖmen
wi.rd ei.në Vergesse:ung der Idohn-, Lebens- und Arbeits
quali,täten i.m Ort die Fo],ae sei.n.

2.4 Anforderungen an die straßenbauli.che Inr'rastruktur

Di.e Planstraße, als Entlastungsstraße, i.st ei.ne Notwen-
di.gkeit wegen des tägli.chen Berufsverkehrs (Spi.tzenbe-
].astungen morgens und abends), des durchgehenden Schwer-
].astverkehrs abe auch tvegen des saisonbedi.nöten starken
bJochenend- und Ausf].uqsverkehrs. Auch hi.nsichtl i.ch
deE' städtebaulichen Enttui.cklung i.n Dei.deshei.m Ost l, ll
wird die Notliendi.gkei.t der neuen Straßenverbi.nduna unter-
sbu:!cher. Si.e t-fi.rd wesent].j.ch zur Entlastuna der vor-
handenen stääl.ischen St::aßen bei.traben und das Verkehrssystem
soüroar e:gängen. Es wi.rd sami.t ei.ne Verdi.nr'achung, bessere
Übersichtli.chkeit und l<larheit des Verkehrssvstelns e::ei.cht
und r'ehrt dadurch zur Elrhöhung der verkehrssiche:heit
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2.5 terri.ngerung der bestehenden Umweg.tbeei.nträchtigung

Durch die Fernha].tung der schon benannten Verkehrsstr6me
vom St:adtgebi.et i.st eine erhebli.che Vergesse:una der
Abgas- und Lärmsi.tuati.on zu ertuarten. Beda.ngt durch di,e
Stadtabgewandte Lage der St:raße para]]e] zu den G].eis-
anlagen der DB spielt di.e Belästi.gukg durch di.e neue
Straße ei.ne untergeordnete Roll.e.'DI.e Beoflanzung und
neue GTÜngestaltung wi.rd ebenfalls zu ei.ner Verb;sseruna
der Verkehrsverhältni.sse bei.tragen.

,a
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3 Zweckmäßigkeit de Baumaßnahme

Im Rahmen de.- Vorunte.suchung ist de. Schluß zulässia.
daß de.- Bau der inne.öFL.lichen Hauptve:kehrss'.raße in
jeg].scher Ëiinsicht eine Ve.kehrsve.beste.-ung für äie
Stadt Deidesheim darste].].t.

Die vorm.i.agende Planen'g i.sx- das Resultat vorhergegangene
Variantenuntersuchungen
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4

4.!

Technische Ges taltun.c

T :" =. s s ! e .: u n,ë'

Die ?!==un.g geh'- voR ei.=e. Eöchs'.;eschwi.=di;keit VOR
50 kn/h für dle -/cdi.eg=nde T.-asse aus. Die Geschwin-:
digkeit is'. in Kur'venbe.eich be! Seal E 0 <- 0,S wegen
äes geli. ge Ha].baesse.:sCÄch.s:arius R = 23 m) ne.ttlr].i.ch
ge:i qe. (V $ 30 kn/h)an=use'-zen. Xus Gründen äe:
minina].en F].ächeni.nanspruchna.hme is'- eine gtoßzilgigere
T:=ssie.-ung nicht möglich .

Die Lin!=nftlh:'ung ve.].duft im Zuge de: vorne.ndenen Lade
s'.:=ße äe.- DB bz'u. des vorhandenen sche'.'.e:beEes'.ic-.en
\d a. In a e

=

'k Die Ä.nbi=äung im f'ora ei.nes K:eisve=keh:s. wurde wegen
äe: unqü::stegen ?=.-=:lellage äe: neuer St:aBe zu=' L S27
unä aus G.anden de.- Verkeh.-sbe:uhigi:=g

4.2 Que :" schnitt e

Deb Regel.querschnitt erhält zwei Fah.-spuren, in Tei].be--
reichen Par'kstreifen una G.niiRstF9ifeR sowie einseitig
einen kennlinie.-ten Rad-/Gehweg

Que:"schal.tERaße

GT'cost :'e Iren
Ge hwe g
PK'lg- ? al'ke n
F ahr'sti'aße
F ahrö ahn
Bankett

2 x 1,00 m
1 x 1,25 m
2 x 5,00 m
1 x 3,00 m
2 x 3,00 m
l x 2,00 m

2.00 m
1. 25 m

10,00 m
3,00 m
6,00 m
2.00 m

2z,2S m
t

4.2.1 Bei'=stigung der Fahrbahn

Die Befestigung wurde entsorechend RST0 86 nach BKL IV
festge].egt und erfolgt bituminös.

Die Befestigung der Parkstreifen und des Rad--/Gehwegen
erfo].gt mit Verbundsteinpflaster (siehe Regel.querschnitt
Anlage )
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4 .,2 . 2

Belegung L 527

Auf Grundlage der Straßenverkehrszäh],ung
die Festlegung der Verkehrsbelegungszahl
Bauklasse nach RST0/86 .

SVZ 85

DTV 85 2.599 KFZ/24 h

Güte:verkehr 319 KFZ/24 h

Schwerverkehr 158 KFZ/24 h

VB = DTV (SV) x fo x fl x f2 x .f3

VB = 158 x '].,] x 0,50 x ],aO x ].,02

VB = ].25

Nach RST0 86 Zei.].e ].

Dn..l.l nAnU 1'11 /.. L llrq /n

Bemessung

30Q)

8 5 e.r fo ]. gt e
und der
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4.3 Kreuzung und Ei.nmündungen ,
Anderungen im Wegenetz

Der Knotenp\.Inkl de!' K ll/Bahnübergang, ve!'längerte K ll
entspricht lagenäßig der neuen Linienftih!'ung. Die Haupt-
ve!'kehrsrichtung in Richtung Stadt bzw. Bahnhofst:.'aße
wird beibehalten und druckt sich durch Linksabbiegerspur
und relativ großzügigen Abbiegeradius aus.

Der Kreisverkehr an de!' Einmündung in die L 527 .wur'debete i ts beschrieben .
4.4 Entwässerung

Von de: Einmündung L 527 bis zur' KT'euzung der Stl"aße mit
dem Weinbachsgraben wird die Sti'aße i.n eine Versicke!'unna
mulde dii'ekc übe!' das Bankett entwässert. Das Obe!'f'].äcker
wasser wird tiber die Versickerungsmu].de diesem Bach zuge-unrt

4.5 Aus st abtun g

Die St:'aßenbe].euchtung erfolgt dur'ch Punktleuchten, der'en
Basar: durch die Gemeinde Deidesheim vorgegeben wii'd.

De=' Knotenpunkt Bahnübe!.'gang / K ll / Ve:'längerung wird
für eine künftige Lichtsignalisierung vorne!'eitet, indem
eine Leer-.rerrohi'ung e:'fo].gt.

4.6 Anlagen des ÖPNV

An].aßen fbi' den ÖPNV sind nicht vorgesehen
4.7 Leitungen

An del' K:'euzung de!:' neuen St--aße '/ Bürgë!'meisten' .Obe!'setting?:'
Straße bef:ndet sich ein Sch&ltsch.n&Dk dcF Post, der um ca:
8 , O m versetzt werden muß .(A
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5.1
Schutz-, Ausgleichs- und E:satznaßnahmen

Lä.'nschutzmaßnahnen

Lärmschutzmaßnahmen im Be.eich de: inne:ört].lehen Hauot
ve:kehrss'.:aßen sind nicht e.foräerlich.

5.2 Maßnahmen in Hasse. gewinnungsgebie+-en r

Maßnahmen dieser ÄFL- sind nach Kenntnis des Ent'wurfs
bearbeite:s nicht e::orderlich.

S.3 Ausgleichs- und Ersatzmaßnahmen zum Schutz von
Natur und Lanäs cäaft

In Kenntnis de!' Gegebenheiten von Natur .und L&RdschäEL.
im Untersuchungsraum und zur Berücksichtigung de: Belangeäes Naturschutzes und der LanäschaEtsof].eae i.st ein
"Lanäschaf''-Spf]ege=ische.p Beg]ei'.p].an" e.-s'.eilt worden .

E.- beinhaltet eine Beg:iinunq in Foen vc>n Babm=flanzunaen.
te!].weise beidseitig de: Straße in Knotencunk'-5e:eich
und im Be.eich de: brei.sve:keh;sanbinduna

Zwischen äe= Bäumen e:folgen St:auch-
p:lanzunqen .

und Boäe=decket'

Die Bäume !m Be.weich äes Pa.'ks'.:eigens gelder durch
Ëlochborä geschütz'. .

Die Böschungsbe=eiche we:den ebenfa].Is beoflanz
Bäume . usw . )

( fie cke n ,

t,ä
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6

6.1
E--laute:ung de: Kostenbe. echnung
Kost.ëD

Die Gesamtkosten.betragen 2,972 Mio DM

Der Träge.p de. Baumaßnahme ist di.e Ge:nei.nde Deideshei.m

Die Kostenrechnung und äie Finanzierung ist in dei'
Anlage 5 e. sichtli.ch

( >q

+++&"'n "'-ipnr''ab=':npeqHrn +.--!'-'-'+-'v
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7 Abgrenzung des Geltungsbereiches und bestehende
B e b a u u ng s p ]- äne

Das Bebauungsplangebi.et liëgt im Osten von Deideshei.m,
östlich der Bahnlinie
Es begi.nnt im Südlichen Teil. auf mi.ttlerer Höhe des
Ki.ndergartens, verspri.ngt in Richtung Idesten und umfas.st
den Gehweg bi.s ei.nschl. Bahnübergang, verläuft hi.er i.m
mitt].epen Bei'ei.ch entlang des Bähnstei.ges l nach Norden
weiter bië zur L 527 Brückenbauwerk. Di.e östli.che
Abgrenzung im mitte.epen Bërei.ch iët der nach Osten
verschobene neue Wirtschaftsweg (bi.s zu ca. 6,0 m)
und di.e nörd].ich änsch].i.essenden Grundstücke die auf
6-9/].0 Meter kopfsei.ti.g i.n Anspruch genommen werden.
[m nörd]i.chen Tei.] i.st ei.n:Großtei.] der L 527 Tei.].
des Bebauungsplangebietes. Der Plan endet mit einer
Kreisverkehrsanlage die ca. 190 m entfernt von Mi.tte
Brückenbauwerk der L 527 endet
Di.e genaue Eingrenzung i.st i.m Plan zu ersehen.
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8 Durch:führung de. Baumaßnahme

Die Maßnahme wird in einer Baustufe durch

De. Baubeginn ist fur ].990 vorgesehen.

Die Bauzeit wird auf 10 Monate geschätzt

Grunde.verb ist e=forde.lich (siehe Grunäärwe=bsplan/
Verzeichnis). Die genaue Flächenfeststellung e.rfolgt
durch die Sche.ußvelmessung

gefahr

r

L udwi. g sha fen 5/92


