2. Austertigung _,_ - Amtsplan

BEBAUUNGSPLAN DEIDESHEIM
Innerdortliche HauptverkehrsstraBe Gstlich

der Bahnlinie

Textliche Festsetzungen

1. Planungsrechtliche Festsetzungen gemi&s
§ 9 Abs. 1:Baugesetzbuch. {BauGB).

- Hochstammige B&dume sind zu erhalten-

2. Bauordnungsrechtliche Gestaltungsvorschfiften
(gem. § 9 Abs. 4 Baugesetzbuch und § 86
Landesbauordnung LBau0).

- Als Material Einfriedigung, -Zaun sind
zuldssig:
Holz und in Hecken eingebundener Maschen-

drahtzaun.

Hinweis: .
Die Versickerungsableitung des Oberflachen-
wassers erfolgt lber eine offene Mulde in den

Weinbachgraben.



Erlduterungen und Begrindung gemiaB § 9, Abs.8 BauGB
1. Darstellung der BaumaBnahme
1.1 Planerische Beschreibung

Die Stadt Deidesheim beabsichtigt den Ausbau einer inner-
ortlichen HauptverkehrsstraBe in Weiterfﬂhrung der K 11
6stlich der Bahnlinie. Diese StraBe hat eine Entlastungs—\

. funktion fiir die Ortsdurchfahrt Deidesheim auch im Hinblick
auf die innerdrtliche Verkehrsberuhigung. Das gilt fiir den
Durchgangsverkehr, den Schwerverkehr und in gewissem Umfang
auch fir den Ausflugs- und Erholungsverkehr.

Im Zusammenhang mit dem Bau der StraBe erfolgt eine generelle
Verbesserung der Verkehrssituation.

Die heutige K 11, welche das geplante Baugebiet Deidesheim
Ost I, II mit Kindergarten, Schule und &6ffentlichen Frei-
zeit- und Sportanlagen erschlieBt, wird nach Norden, &stlich
der Bahnlinie auf einem vorhandenen StraBenprofil weiter-.
gefihrt und an die in Ost-West-Richtung verlaufende L 527
Niederkirchen-Deidesheim {iber eine neu geplante Kreis-
verkehrsanlage angebunden. '

Diese Begriindung ist Bestandteil
des am .779:06.489%angezeigten
Bebauungsplanes.

Kreisverwaltung Bad Diirkheim
Bad Durkheim, den Z.4.27. 4992

---------------------
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Ausgehend von der Kreuzung BahnhofstraBe (Bahnibergang)
StraBe im Linsenbusch verlduft die neue StraBe - verladngerte
K 11 - im Zuge einer vorhandenen LadestraBe der Deutschen
Bundesbahn parallel zu den Gleisanlagen bis zum Uberfihrungs-
damm der L 527 und verlauft dann parallel zur LadestraBe in
6stlicher Richtung und schlieBt an diese (Niederkirchner
StraBe) in Form eines Kreisverkehres an.

Diese Art der Anbindung (Kriesverkehr) wurde gewdhlt, um alle
Fahrtrichtungen von der neuen StraBe wie auch die der L 527 -

bei vorliegendem ungenligendem AnschluBwinkel zu bericksichtigen.
Diese gewahlte Verkehrsgestaltung fihrt zu der notwendigen

und gewidnschten Verkehrsberuhigung vor der Einfahrt nach
Deidesheim aus Richtung Niederkirchen.

Die gesamtlange des untersuchten Abschnittes betrédgt 950 m,
einschl. abgewickeltem Kreisverkehr und der Anbindung an die
L 527. Der neue StraBenabschnitt zwischen Knotenpunkt Bahn-
hofstraBe und Anbindung L 527 hat eine L&nge von 600 m. Es
ist ein 2-spuriger Querschnitt vorgesehen mit Rad-/Gehweg,
Grin-/Baumstreifen bis auf Hohe des Bahnhofsgebdudes (siehe
geplante Anlage). ‘

Hier wird der Rad-/Gehweg auf den vorhandenen bzw. neu aus-
zubauenden Wirtschaftsweg gefihrt. Eine Weiterfiihrung erfolgt
zwischenzeitlich nicht, es ist aber- bei der Realisierung des
geplanten Wirtschaftsweges bis zum neuen 'Kreisel' méglich.

Die Fahrbahnbreite und die Linienflhrung l1&Bt nur eine Fahr-

geschwindigkeit von 50 km/h zu. Im Kurvenbereich in Gstliche
Richtung liegt die Entwurfsgeschwindigkeit weit darunter, was
aber aus der Sicht der Verkehrsberuhigung und Verkehrssicher-
heit vor der Anbindung an die L 527 keinen Nachteil darstellt.

In den Randstreifen und Bdschungsbereichen ist eine landschafts-
planerische Gestaltung vorgesehen.

Die Verkehrsfihrung im Knotenpunktbereich am Bahniibergang
entspricht den verkehrstechnischen Erfordernissen.

Eine spdtere Lichtsignalisierung ist vorgesehen.

Die Kosten der BaumaBnahme belaufen sich auf

- Grunderwerbskosten 0,450 Mio DM
- Baukosten 2,522 Mio DM
Gesamtkosten 2,972 Mio DM

Baulasttrdager ist die Gemeinde Deidesheim



2. Notwendickeit der BaumalBnahme

2.1

2.1:1

Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene
Untersuchungen und Planungen

B 271 - Neu - lbergeordnete Planung

Eine wesentliche Auswirkung auf den gesamten ErschlieBungs-
bereich der Verbandsgemeinde Deidesheim hat die neu ge-
plante B 271. Die sich im raumplanerischen Verfahren be-
findliche Vorplanung der B 271 sieht eine Anbindung der

L 527 etwa mittig zwischen den beiden Gemeinden Deidesheim
und Niederkirchen vor. Eine Querscange verbindet dann
ndrdlich von Deidesheim gelegen die B 271 (alt) und damit
die auch die Gemeinde Forst mit der B 271 (neu) bzw. auch
Nleae*klrchen und Meckenheim.

Lokale Planung

- B*uckene:neue"ung im Zuge der L 527 bei Deidesheim -
er*cue*ung der Bahnlinie. ‘

Uberlecungen und Planungen dazu gehen auf das Jahr 1971
und weiter zurlick. :

er K 11 zur L 527 wurden
fach Planuncsansidtze im
der B 271-Neu vorgenommen

— Bezliglich der WeiterZfiihrung d
in den letzten 10 Jahren menr
Zusammenhang mit der Planung

- Der Ausbau der in .den letzizn Jahren rezlisierten Stein-
gasse mit Neugestaltung des Bahnhofsveorplatzes ist eine
tangierende MaBnahme zu der hier geplanten innerdrtlichen
Hauptverkehrsstrale.

+liche Hauotverxenr:s::aﬁe zwischen K 11 und
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- Ende der 70er Jahre wurden erste Uberlegungen in dieser
Richtung angestellt, die in ersten Gesprdchen als Um-
gehung, Enhlasyungss traBe, konzipierte Verbindung K 11
zur L 527 wurde bald, bedingt durch die weiter voran-
schreitende bauliche und infrasirukturelle Entwicklung
der Baugebiete &stlich der Bahnlinie als eine wichtige
innerdrtliche HauptverkehrsstraBe eingestuft.

Nachdem beziliglich der' B 271 (neu) eine Anbindung von
Deidesheim, Nlede:kircheq sich ndrdlich der L 527 ab-
zeichnet, hat sich auch die inviel=n Varianten vorge-

legene Ausbildung der neuen PlanstraBe in der nun
hier vorliegenden Form herauskristallisiert

- .
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Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhiltnisse
mit ihren negativen Erscheinungsformen

Unbefriedigend ist die Tatsache, daB die Verkehrsstréme,
welche aus dem Planungsgebiet Deidesheim O0st I und II
einschl. ilberdrtlicher Verkehr auf der K 11 in Richtung
Norden/Nordosten (Bad-Diirkheim, Forst, Wachenheim) auf
Umwegen Uber innerdriliche StraBen gefiihrt werden miissen.
Das bedeutet erhebliche Verkehrsbelastung, Lirmbelisti-
gung, Verkehrsgefdnrdung, Zerstdrung von Griinbereichen
und Baumsubstanz u.a. mehr.

Gleiches gilt auch fiir die Verkehrsstrdme aus dem nérd-
lichen Stadtbereich und aus Niederkirchen, die in siid-
liche Richtung orientiert sind.

Mit wirtschaftlich vertretbaren Mitteln sind die vor-

-handenen Verkehrswege nicht den heutigen Verkehrserforder-

nissen entsprechend auszubauen.

Raumordnerische Entwicklungsziele (.

Zielvargaben sind:

- Verkehrsberuhigende Auswirkungen im Ortskernbereich,
d.h. die B 271(alt) ist neu zu konzipieren. Damit
werden Verkehrsstréme auf benachbarte StraBen verlagert,
was bei zukinftigen Planungen zu bericksichtigen ist.

- ErschlieBung der sich @stlich der Bahnlinie entwickelnden
stadtebaulichen Planungsgebiete:

- Entlastung des Ortskernes Deidesheim vam Durchgangs-
verkenr.

- Direkte Anbindung des westlichen Verkehrssystems an die
Ubergeordneten VerkehrsstraBen.

- Durch Beruhigung und Entlastung von Verkehrsstrdmen
wird eine Verbesserung der Wohn-, Lebens- und Arbeits-
qualitdten im Ort die Folge sein.

Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Die PlanstraBe, als EntlastungsstraBe, ist eine Notwen-
digkeit wegen des tZglichen Berufsverkehrs (Spitzenbe-
lastungen morgens und abends), des durchgehenden Schwer-
lastverkehrs aber auch wegen des saisonbedingten starken
Wochenend- und Ausflugsverkehrs. Auch hinsichtlich

der st&dtebasulichen Entwicklung in Deidesheim Ost I, II

wird die Notwendigkeit der neuen StraBenverbindung unter-
strichen. Sie wird wesentlich zur Entlastung der vor-
handenen stZdtischen StrafBen beitragen und das Verkehrssystem

. splroar ergénzen. Es wird somit eine Vereinfachung, bessere

Ubersichtlichkeit und Klarheit des Verkenrssystems erreicht
und flhrt dacdurch zur Erh6éhung der Verkenhrssicherheit.
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Verringerung der bestehenden Umweltbeeintrdchtigung

Durch die Fernhaltung der schon benannten. Verkehrs;t;ome
vom Stadtgebiet ist eine erhebliche Verbesserung der
Abgas- und Lirmsituation zu erwarten. Bedingt durch die -
stadtabgewandte Lage der StraBe parallel zu den Gleis-
anlagen der DB spielt die Beldstigung durch die neue
StraBe eine untergeordnete Rolle. Die Beoflanzung und
neue Gringestaltung wird ebenfalls zu einer Verbesserung
der Verkehrsverhdltnisse beitragen.



Zweckmé&Bigkeit der BaumaBnahme

Im Rahmen der Voruntersuchung ist der SchlufB zuldssig,
daB der Bau der innerdrtlichen HauptverkehrssirafBe in
jeglicher Hinsicht eine Verkehrsverbesserung fiir die’
Stadt Deidesheim darstellt. -

Die vorliegende Planung ist das Resultat vorhergegangener
Variantenuntersuchungen.
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iz Planung geht von einer E&chstgeschwindizkeis= von
0 km/h fUr die verliegende Trasse aus. Diz Geschwin-
igkeit ist im Kurvenbersich bei Star: O + 0,5 wegen
es geringenHalbmessers{Achsrsadius R = 25 a) na=lirlich
eringer (V £ 30 km/h)anzusezzen. Aus Griinden der
ininalen Fl&icheninanspruchnanme ist eine g-oBziigigers
rassisrzung anicht méglich.
Die Linienfiihrung verldufi im Zuce der vorhandenen Lade-
strz8e cder DB bzw. des vornaqde 1en schcoctteczeisstigten
Weges.
Dis Anbindung im Form eines Krsisverkanrs. wurde wegen
der unginstigen Parallellace der neuen StraBe zur L 527
unc aus Grinden cder Verkshrssberuhigung gewZhlx.

Querschnitte

Der Regelquerschnitt erhzlt zwei Fahr spuren, in Teilbe-
reichen Parkstreifen und Gruns»rﬁlzeﬂ sowie einseitig
einen kennlinierten Rad-/Genhweg.-

QuerschnittmaBe:
Grinstreifen 2 x 1,00 m = 2,00 m
Genweg 1 x 1,25 m = 1,25 m
PXW-Parken 2 X 5,00 m = 10,00 m
FahrstraBe 1 x 3,00'm 3,00 m
Fanrbahn 2 x 3,00 m .= 6,00 m
Banketzt 1 x2,00m = 2.00m
24,25 m

4.2.1 Befestigung der Fahrbahn

Die Befestigung wurde entsprechend RSTO 86 nach BKL IV
festgelegt und erfolgt bitumings.

Die Befestigung der Parkstreifen und des Rad- /Gehweg es
erfolgt mit Verbundsteinpflaster (siehe Regelqguerschnitt
Aniage). ~
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Bemessung
Belegung L 527

Auf Grundlage der StraBenverkehrszdhlung 85 erfolgte
die Festlegung der Verkehrsbelegungszahl und der
Bauklasse nach RST0/86.

SVZ 85

’DTV 85 | 2.599 KFZ/Z& h
Giterverkehr 519 KFZ/Z& ﬁ
Schwerverkehr 158 KFZ/24 h
VB = DTV (SV) x fa x fl x .f2 x F3
v = 158 x-1,1 % 0,50 x 1,40 x 1,02
VB = 125

Nach RSTO 86 Zeile 1

Bauklasse IV (nmach VB 60 - 300)
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Kreuzung und Einmiindungen,
Anderungen im Wegenetz

Der Knotenpunkt der K 11/Bahniibergang, verlzZngerte K 11
entspricht lagemdfig der neuen Linienfihrung. Die Haupt-

verkehrsrichtung in Richtung Stadt bzw. Banhnhofstrale
wird beibehalten und drickt sich durch L*nk;a001sgersour
und relativ gronugﬂgem Abolegoradlus aus.

Der Kreisverkehr an der Einmindung in die L 527 ;wurde
bereits beschrieben.

Entwé&sserung

Von der Einmindung L 527 bis zur Kreuzung der StraBe mit
dem Weinbachsgraben wird die StraBe in eine Versickerungs-
mulde direkt-lber das Bankett entwdssert. Das Oberflichen-—

wasser wird Uber die Versickerungsmulde diesem Bach zuge-
fiihrt.

Ausstattung ' .

Die Strafienbeleuchtung erfolgt durch Punktleuchten, deren
Bauart durch die Gemeinde Deidesheim vorgegeben wird. i
Der Knotenpunkt Bahniibergang / K 11 / Verlingerung wird
fUr eine kiinftige Lichtsignalisierung vorbereitet, indem
eine Leerverrohrung erfolgt.

Anlagen des 0PNV

Anlageﬂ flir den OPNV sind nicht vorgesehen.

+ 5%

Leitungen

r

An der Kreuzung der neuen StraBe / BUrc;*mé*st=“~Oberhettinger—

ger
StrafBe befindet sich ein Schalusch*ank der Post, der um ca.
8,0 m versetzt werden muf.
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Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

érmschutzmalnanmen

Lé&rmschutzmaBnahmen im Bereich der innerdrtlichen Haupt-
verkehrsstraBen sind nicht erforderlich.

Madnahmen in Wassergewinnungsgetieten :
MaBnahmen dieser Ari sind nach Kenntnis des Entwurfs-
bearbeiters nicht erZorderlich.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von
Natur und Landschafi

In Kenntnis der Gegektenheiten von Natur und Landschaft

im Untersuchungsraum und zur Berlicksichtigung der Belange
des Naturschutzes und der Landschaftspflege ist ein
"Landschafispflegerischer Begleitplan" erstellt worden.

Er beinhaltet eine B
teilweise beidseitig
und im Bereich der K

inung in Form von Baumpflanzungen,
r StraBe in Knotenpunktbereich
isverkehrsanbiadung.

Zwischen den BZdumen erfolgen Strauch- und Bodendecker-
pilanzungen. '

Die B&ume im Bereich des Parksireifens werden durch

Hochbord gesch

ie BBschungsbereiche werden ebenfalls bepflanzt (Hecken,
BZume, usw.).
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Erlduterung der Kostenberechnung

Kosten

Die Gesamtkosten betragen 2,972 Mio DM

Der Tridger der BaumaBnahme ist die Gemeinde Deidesheim.

Die Kostenrechnung und die Finanzierung ist in der
Anlage 5 ersichtlich.

e
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Abgrenzung des Geltungsbereiches und bestehende
Bebauungspline '

Das Bebauungsplangebiet llegt im Osten von Deldeshelm,
ostlich der Bahnlinie.

Es beginnt im Siddlichen Teil auf mittlerer Hdhe des
Kindergartens, verspringt in Richtung Westen und umfasst
den Gehweg bis einschl. Bahniibergang, verl&auft hier im
mittleren Bereich entlang des Bahnsteiges 1 nach Norden
weiter bis zur L 527 Brickenbauwerk. Die dstliche
Abgrenzung im mittleren Bereich ist der nach Osten
verschobene neue Wirtschaftsweg (bis zu ca. 6,0 m)

und die nordlich anschliessenden Grundsticke die auf
6-9/10 Meter kopfseitig in Anspruch genommen werden.

Im nordlichen Teil ist ein GroBteil der L 527 Teil

des Bebauungsplangebietes. Der Plan endet mit einer
Kreisverkehrsanlage die ca. 190 m entfernt von Mitte
Brickenbauwerk der L 527 endet.

Die genaue Eingrenzung ist im Plan zu ersehen.
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Durchfuhrung der BaumafBnahme

Die MaBnahme wird in einer Baustufe durchgefilihrt.
Der Baubeginn ist fiir 1920 vorgesehen.
Die Bauzeit wird auf 10 Monate geschdtzt. . *

Grunderwerb ist erforderlich (siehe Grunderwerbsplan/
Verzeichnis). Die genaue FlacnenrestStnllung er:olgt
durch die ScHlquermessung.



