2 Ausfertigung

D. BEGRUNDUNG

ZUM BEBAUUNGS-—

(GEMASS s 9 ABS. 8 BAUGB)

Amtsplan

UND GRUNORDNUNGSPLAN

"ORTSDURCHFAHRT B 271 BOCKEMHEIM (WEINSTR.)"
MIT ANDERUNG DES BEBAUUNGSPLANES

"AN DER JAKOB-BOSHENZ-STRASSE, SCHULE UND
KINDERGARTEN" !

AufstellungsbeschluB / Plangebiet

In seiner Sitzung am 20.03.1987 hat der Gemeinde-—
ratt der Ortsgemeinde Bockenheim beschlossen, den
Bebauungsplan 'Ortsdurchfahrt B 271 Bockenheim/
WeinstraBe mit Anderung des Bebauungsplanes "An
der Jakob-Béshenz-StraBe, Schule und Kindergarten"
aufzustellen.

2 fAbs., 1 BauGB)
Bebauungsplanes

Lt. diesem AufstellungsheschlupR (s
sind durch den Geltungsbereich des
folgende Flurstiicksnummern berilhrt:

38, A40/1, 52, 233, 1229/1, 1233/4, 1464, 1455,
Durch den Geltungsbereich des Bebauungsplanes sind

folgende Flursticksnummern betroffen:

10, 11, 11/2,

20,

12/1, 12/2
21, 22,
35, 36,
252/4,
817, 819,
1217, 1454,

1, 4,
13/1,
23, 24,
37, 38,
252/14,
820/1,

1456 .

atz, 5, 6, 7, 8, 9,
13/2, 14, 15, 16, 17, 18, 19,
25, 26, 27, 28, 31, 32, 33, 34,
42, 52, 226/1, 226/2, 250, 251,
254/1, 294, 381/3, 427, 816/1,
910/11, 910/14, 910/16, 911/6,

des Bebauungsplanes
Wege betroffen:

Durch den Geltungsbereich
sind Tolgende StraBen und
-~ 'Deutsche WeinstralBe (B 271)' Teil
-~ 'Weissenborner Weg' zum Teil

-~ 'PestalozzistraBe' zum Teil

'"Leininger Ring' zum Teil
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~ 'Weinlehrptad' zum Teil
'Kellergasse! zum Teil

- 'KreisstraBe (K 26)' zum Teil
'Kindenheimer StraBe' zum Teil
'Vogelsangweg' zum Teil
'Burggraben' zum Teil.
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Erforderlichkeit

Der sich im Geltungsbereich befindliche Teil der
Bebauung an der B 271 leidet u. a. in erheblichem
MalBe an

~ dem hohen Verkehrsaufkommen von ca. 7.000 Kfz /
24 h, das als Durchgangsverkehr zu werten ist.
Dabei sind neben dem Pkw-Verkehr auch in erheb-
lichem MaBe Bus- und Lkw-Verkehr zu bewadltigen,

~ den in Teilbereichen nicht oder nicht in aus-
reichender Breite verfilgbaren Gehwegen (ca.
60 cm breit), die das zeitweise Betreten der
Fahrbahn insbesondere von FuBgangern mit Kindern
bzw. Kinderwagen erforderlich machen,

~ den deutlich iberhohten Geschwindigkeiten der
Kraftfahrzeuge in beiden Fahrtrichtungen. Ins-—
besondere aus Richtung Monsheim kommend erfolgt
der bekannte 'SchuBeffekt!',

- den mit der Uberhdohten Geschwindigkeit verbunde-
nen Beeintrédchtigungen der Verkehrssicherheit

® fir FuBganger und Radfahrer allgemein

* fur die Querung der B 271 z.B., um aus dem
Neubaugebiet (Kindenheimer StraBRe) in den Be-—
reich Schule, Sporthalle, Sportanlagen zu ge~
langen,

- den Unfallgefahrenpunkten an Einmindungen,

wie u. a.

? 'Kindenheimer StraBe/K 26
® 'Leininger Ring'
® 'Kellergasse'



(insbesondere der Einmindungsbereich 'Keller-
gasse' nimmt eine hervorragende Bedeutung als
Schulweg ein),

=~ der hohen Larmintensitdt durch Motor-— und Ab-
rollgerdusche der Kraftfahrzeuge, die mit
steigender Geschwindigkeit zunimmt und mit
sinkender entsprechend abnimmt.

Gerade im Zusammenhang mit der Ortsentwicklungs-—
und Ortserneuerungsplanung zwingen sich auch fir
diesen Problembereich Lésungserfordernisse auf,
die zu einer erheblichen Steigerung der Verkehrs-
sicherheit und des Wohnwertes durch Wohnumfeld-
verbesserung Tihren.

Ziele und Zwecke

Mit dem ortsgerechten Ausbau dieses Teiles der
B 271 sollen insbesondere die folgenden Ziele
verfolgt werden:

~ Erhtéhung der Verkehrssicherheit durch
® Geschwindigkeitsreduzierung der Kaftfahrzeuge

“ Stédrkung der Mehrfachfunktion des StraBen-
raumes auch fir FuB- und Radwegeverkehr

® verbesserte Querungsméglichkeiten ~
insbesondere des FuB-~ und Radwegeverkehrs

~ StraBenraumgestaltung durch Gestaltungselemente
von HausTassade zu HausfTassade, sowohl im Quer—
schnitt als in der Abwicklung der B 271 und
damit Wohnumfeldverbesserungen mit Wohnwert-
steigerung zu bewirken.

- Voraussetzungen und Rahmenbedingungen schaffen,
um die privaten Investitionen z. B. im Bereich
der Fassadengestaltung, aber auch ggf. weiter-
gehender Ausbau~ oder UmbaumaBnahmen, anzuregen
und zu férdern.
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MaBnahmen

~ Verkehrsgestaltung

©

Ortsdurchfahrt

~ Hohengleiche Belagsausbildung im Gegensalz
zu der 'klassischen' StraRenbauweise mit
Fahrbahn, Bordsteinaufkantung und héher lie-
gendem Gehweq.

-~ Beschrinkung der wverfigbaren Fahrbahnbreite
auf ca. 5,50 m Breite mit jeweils seitlich
angeordneter Rinne.

-~ Hbéhengleicher AnschluB der Bereiche zwischen
Rinne und Gebdudefassade fTiUr ruhenden Ver-—
kehr, FuBlR- und Radverkehr.

-~ Verengung des Lichtraumprofils auf die not~
wendigen MindestmaBe, insbesondere in der
Hohenbeschrankung.

- Richtungsversdtze der verfligbaren Fahrbahn
zur fchse der Hauptfahrtrichtung, um eine
stédndige Neuorientierung des Kraftfahrers
zu bewirken und das 'Geschwindigkeit auf-
nehmen' zu unterbinden.

Als Gestaltelemente sollen dafiir eingesetzt
werden u. a.

Betonsteinpflaster in den Seitenbereichen
und als Streifen in den Einmindungs-—
bereichen. Auf einen Hohenabsatz zum Gehweg
wird verzichtet. Die optische Trennung wvon
Fahrbahnbereich und Randbereichen soll durch
Baumpflanzungen oder Rankgeriiste erfolgen.

= Baumpflanzungen als GroBbdume oder klein-
Kronige Bédume mit befahrbaren Baumscheiben—
abdeckungen und Stammschutz aus Metall-
gitterwerk.



~ In engeren Bereichen sind als Baumersatz

Rankgeriste (ca. 0,20 % 0,20 und 3,0 m hoch)

aus Metallgitterwerk ~freistehend oder in
Anlehnung an Fassadenwdnde- vorgesehen, in
denen Kletter— oder Rankpflanzen wachsen.

~ fn giebelstdndigen Gebduden StraBeniiber-

rankungen in ca. 5,00 m Hohe mit Stahlseilen

und z. B. Wein.

- fn besonders 'geschwindigkeitstrédchtigen'
Stellen sollen bepflanzte Fahrbahnteiler

(Tropfen) in die Fahrbahn eingebracht werden,

die Fahrbahnbreiten von ca. 3,50 m belassen
bleiben.

° Gehwege

~ Vorhandene Gehwegbereiche sind abzutragen
und mit wverschiedenartigen Pflasterbelédgen

hohengleich an die StraBenbeldge anzupassen.

® Private Verkehrsflachen

~ Zur hohengleichen Anpassung der Beldge zwi-
schen o6ffentlichen und privaten Verkehrs-
flachen sind im privaten Bereich Belags-
arbeiten in unterschiedlichen Ausdehnungen
in Lénge und Breite durchzufiihren.

~ Grunfléachengestaltung

° Offentliche Griunflidchen

Erhaltenswerte Baume und Gehdlze sind zu
schitzen und zu pflegen.

® Verkehrsbegleitgriin

Baumpflanzungen mit befahrbaren Baum-
scheibenabdeckungen und Stammschutz

Es sind kleinkronige Arten, wie z. B.:

= Robinia pseudoacacia 'Umbraculifera’
H. Sol. Sxv. ex. Ww. Std., st.U. 20 ~ 25,
m.B.
-



oder groBkronige Arten, wie z. B.:
-~ Sophora japonica
H. 4xv. m. durchgehendem Leittrieb, ex.
W. Std. St. H. St. 25 - 30 m, m. B.
anzupflanzen und zu pflegen.
Die vorgesehenen Pflanzbindungen von Ge-
holzen sind mit landschaftstypischen und
auf die besondere Zweckbindung 'Verkehrs-
begleitgrin' abgestimmten Arten auszu-
fihren, wie z. B.:
-~ Rosa rugosa
~ Rosa rugosa 'Max Graf'
~ Ribes alpinum
-~ Cornus sanguinea
Dabei sind die notwendigen Sichtwinkel fir
Einmindungsbereiche von StraBen zu beriick-
sichtigen.
NDie vorgesehenen Pflanzbindungen wvon Rank-
und Kletterpflanzen sind punktgenau mit den
Rankgeriisten und StraBenidberrankungen aus-
zufihren.
Es sind Arten, wie z. B.:
-~ Hedera helix
Lonicera henryili
-~ Vitis i.8.

~ Polygonum aubertii

zU verwenden.
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Private Griunfladchen

Erhaltenswerte Baume und Gehdlze sind zu
schiltzen und zu pflegen.

® Verkehrsbegleitgrin

Die wvorgesehenen PTlanzbindungen von Baumen
sind punktgenau auszufihren.

Die Artenauswahl ist der fTUr die angren-
zenden offentlichen Grinflédchen anzupassen.

Die vorgesehenen Pflanzbindungen von Gehdl~
zen sind in Art und Zusammenstellung den
6ffentlichen Griunfléachen anzupassen.

Die worgesehenen Pflanzbindungen wvon Rank-
und Kletterpflanzen sind den 6ffentlichen
Grinflachen anzupassen.

-~ Weitere Gestaltungshinweise

©

Einrichtungen fir Bushaltestellen, wie u.a.
Wartehauschen oder Uberdachungen, sind in An-
lehnung an die dubBere Gestalt der umgebenden
Bebauung herzustellen. Sie sind als zimmer-—
mannsmalige Holzkonstruktionen mit einer
Dacheindeckung aus rot- oder brauntonigen
Ziegeln durchzufihren.,

Notwendige Aufschittungen oder Anschnitte
des StraBenraumes mit 'ortsgerechtem Ausbau'
sind in Anlehnung an die topographischen
Gegebenheiten zu terrassieren, zu begrinen
und zu pflegen.

Rankgeriste sind als freistehende oder an
privaten Gebdudefassaden befestigte Elemente
vorgesehen. Die StraBenranken sind jeweils
Zzwischen privaten GebdudefTassaden zu errich-
ten und an den jeweiligen gegeniiberliegenden
Fassaden zu befestigen.



ILhre HBhe iber den Jjeweiligen 0K Belag hat
>/= 6,0 m zu betragen.

Die Pflanzungen sind dauerhaft so zu
pflegen, daB die Verkehrssicherheit nicht
beeintrdchtigt wird.

Auswirkungen

Als wesentliche Auswirkungen der geplanten MabB~-
nahmen werden erwartet u. a.:

Erhebliche Geschwindigkeitsverringerung

¥
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'Entscharfung' der Unfallgefahrenpunkte

!

° Verringerung der Larmbeeintrachtigung

~ Betonung der MehrTachfunktion des StraBen-—
raumes auch verstidrkt fiUr FuBgdnger, Rad-
fahrer und Anwohner

~ Wohnumfeldverbesserung und damit Wohnwert-
steigerung,

so dafB zusammenfassend eine insbesondere AuTf-—
wertung auch in ortsplanerischer/stidtebau~
licher Hinsicht zu erwarten ist.

Einfiigung in die Bauleitplanung der Gemeinde

Grundlage der Planung sind das Baugesetzbuch mit
Baunutzungswverordnung sowie die Landesbauordnung
fir Rheinland-Pfalz.

Der Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde
Grinstadt~lLand ist wegen des Bebauungsplan-
Verfahrens nicht zu é&dndern.

Bestand im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Die derzeitige Nutzung als VYerkehrsfldche bleibt

unberithrt. In Teilbereichen werden private Hof-
flédchen oder Grunfldchen zur hdéhenmaRigen An-



gleichung der Verkehrsflédchen oder zur Gestaltung
dieser betroffen oder berihrt.

Aufwendungen der Gemeinde

AuTwendungen fir den Ausbau des jeweiligen Geh~-
wegbereiches zwischen AuBenkante Pflasterrinne
und privatem Grundstick werden fir die Gemeinde
erforderlich. Diese werden ca.DM 450.000,00
betragen.

Eine Bezuschussung mit ca. 80 % der zuschuB-—
fahigen Kosten erscheint méglich.
Bodenordnende MaBnahmen

Bodenordnende MaBnahmen sind nicht erforderlich.

Bockenheim, den 08.11.1991

Diese Begriindung ist Bestandteil
des am #4.92. 7992 . angezeigten
Bebauungsplanes.

Kreisverwaltung Bad Dirkheim
Bad Diirkheim, den .%3:.03, 4992

. (Eichner) |



