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1 Aufgabenstellung

Die Ortsgemeinde Bockenheim beabsichtigt, im Suden der Ortslage nérdlich der K 27-
‘Obrigheimer StraBe’” ein Allgemeines Wohngebiet § 4 BauNVO zu entwickeln. Zur pla-
nungsrechtlichen Absicherung dieser Entwicklungsabsicht wird derzeit der Bebauungsplan
‘Im Brdbel - Erweiterungsplan |” erarbeitet.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ‘Im Brubel - Erweiterungsplan I wird im Stiden
durch die K 27-"Obrigheimer StraBe’ begrenzt. Das Plangebiet reicht im Norden und im
Westen bis an die vorhandene Bebauung und im Osten bis an die Eisenbahnstrecke
‘Grunstadt - Monsheim’ heran. Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Uber die "Obrig-
heimer StraBe’. Die Abbildung 1 auf der folgenden Seite zeigt den Bebauungsplan,
Stand 03.98.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans sind in einem schalltechnischen Gutach-
ten die Gerduscheinwirkungen auf die Fldchen innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans aufgrund der sudlich verlaufenden K 27-'Obrigheimer StraBe’, der im
Westen befindlichen B 271 - "Deutsche WeinstraBe’ sowie der im Osten des Geltungsbe-
reichs gelegenen Eisenbahnstrecke ‘Grunstadt - Monsheim’ zu untersuchen, anhand der
maBgeblichen Beurteilungsgrundlagen zu beurteilen und, soweit erforderlich, geeignete
LarmschutzmmaBnahmen zum Schutz gegen schadliche Umwelteinwirkungen aufgrund der
Gerdusche einzelner Schallquellen zu erarbeiten. Die Ergebnisse des Gutachtens sind in
den Bebauungsplan zu Ubernehmen und bei der stddtebaulichen Abwdgung zu
berUcksichtigen. Das vorliegende Gutachten basiert auf Untersuchungen, die im Zuge
der Erstellung von Schallimmissionspldnen “Verkehrslrm® im Vorfeld der aktuellen
Fortschreibung des Fldchennutzungsplans der Verbandsgemeinde Granstadt-Land
durchgefuhrt wurden.

Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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-

Abbildung 1 Ubersichtsplan des Geltungsbereichs des Bebauungsplans ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I
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2 Vorgehensweise

Zur Erlduterung der Vorgehensweise werden nachfolgend die wesentlichen Arbeitspha-
sen aufgefuhrt und in ihren zentralen Inhalten kurz erlGutert.

Digitales Geléndemodell

Far die Ermittlung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet kommt ein komplexes,
computergestUtztes Schalloerechnungsprogramm! zur Anwendung. FUr den Untersu-
chungsraum wird zun&chst ein Digitales Geldndemodell (DGM) erstellt. Dieses berucksich-
figt als wesentliche Eingabeparameter lage- und hdhenmdaBig die topographischen
Gegebenheiten, die Emittenten, wie. z.B. StraBen und Schienen, sowie die vorhandenen
und geplanten Gebdude.

StraBenverkehrsldrm

FGr das geplante Allgemeine Wohngebiet im Geltungsbereich des Bebauungsplans ist zu
untersuchen, welche Gerduscheinwirkungen aufgrund des StraBenverkehrslGrms zu erwar-
ten sind sowie ob und wenn ja, welche SchallschutzmmnaBnahmen notwendig sind, um die
Nutzungen im Plangebiet schallfechnisch vertraglich mit der Larmbelastung zu gestalten.

Die StraBen im Plangebiet dienen ausschlieBlich dem Verkehr, dessen Quelle bzw. Ziel im
Plangebiet liegt und sind aufgrund ihrer geringen Verkehrsbelastung nicht zu bertcksichti-
gen. In die Untfersuchung sind daher lediglich die Gerduscheinwirkungen aufgrund der
sudlich verlaufenden K 27 -*Obrigheimer StraBe’” und der im Westen auBerhalb des
Plangebiets befindlichen B 271 - ‘Deutsche WeinstraBe” einzustellen. Die Ermittlung und
die Beurteilung der Gerduscheinwirkungen durch den StraBenverkehr wurden fur die
Beurteilungszeitrume Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) durchgefuhrt.
Ausgangspunkt der schalltechnischen Untersuchung ist die
‘StraBenverkehrszdhlung 19952, die fur das derzeitige Verkehrsaufkommen die
Verkehrsstrbme auf den vorhandenen StraBen nennt. Diese Angaben mussen auf das
Jahr 2010 hoch gerechnet werden. Auf der K 27-"Obrigheimer StraBe’ muB zusatzlich das
Verkehrsaufkormmen aufgrund des Plangebiets berdcksichtigt werden. Aufgrund der
hohen Verkehrsmenge auf der B 271 - Deutsche WeinstraBe’ ist das durch das Plangebiet
verursachte Verkehrsautkommen und der innerértliche Verkehr im allgemeinen Verkehr
nicht mehr auffdllig.

1 Programm ‘Soundplan 4.2" des IngenieurbUros Braunstein und Berndt GmbH.
2 Herausgegeben vom Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen Rheinland-Pfalz, Stand 19995.

Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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Schienenverkehrslérm

Als maBgeblicher Emittent fur den Bereich des SchienenverkehrslGrms ist die vorhandene
Eisenbahnstrecke *Grlanstadt - Monsheim’ in die Untersuchung einzustellen. Die Berech-
nungen differenzieren nach den Beurteilungszeitrumen Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 - 6.00 Uhr). Die notwendigen Ausgangsdaten wurden von der Deutschen
Bahn AG zur Verfugung gestellt und den Berechnungen zugrundegelegt.

Gesamtbelastung Verkehrslarm

Far die stddtebauliche Beurteilung der Gesamtbelastung VerkehrsiGrm ist die
Uberlagerung von StraBen-  und  SchienenverkehrslGrm maBgeblich. Die
Gerauscheinwirkungen, die fir die Uberlagerung des StraBen- und Schienenverkehrslérm
ermittelt werden, sind der Dimensionierung ggf. notwendiger SchallschutzmmaBnahmen
zugrundezulegen.

LarmschutzmaBnahmen

Far den Fall, daB die Untersuchungen Larmkonflikte mit den schutzwtrdigen Nutzungen im
Geltungsbereich des Bebauungsplans nachweisen, erfolgt die Erarbeitung geeigneter
LadrmschutzmnaBnahmen und die Beurteilung deren Wirksamkeit. Diese sind dann in den
Bebauungsplan zu tbernehmen.

3 Grundlagen
Dieser schalltechnischen Untersuchung liegen zugrunde:

diverse Katasterpldne, M 1:1000, Gemeinde Bockenheim,

Vorentwurf zum Bebauungsplan ‘Im  Brdbel - Erweiterungsplan I, Planzeichnung
(M 1:1.000), Stand 03.98, Stadtplanungsburo Méhle - Réddel, Weisenheim am Sand,

‘StraBenverkehrszdhlung des Landes Rheinland-Pfalz 1995°, herausgegeben vom Lan-
desamt fur StraBen- und Verkehrswesen Rheinland-Pfalz,

Angaben zur Streckenbelastung "Grunstadt - Monsheim’ Bahn-Umwelt-Zentrum, Region
Sudwest der DB AG, Karlsruhe,

Schalltechnische Grundsatzuntersuchung zur Fortschreibung des FiGchennutzungsplans
der Verbandsgemeinde Grlnstadt-Land, IBK Dipl.-Ing. Guido Kohnen, Freinsheim sowie

diverse Abstimmungsgespréche mit Vertretern der Verbandsgemeindeverwaltung
Grunstadt-Land, der Ortsgemeinde und dem Buro Mdhle + Réddel.

Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundiagen

Far die Ermittlung und Beurteilung der Gerduscheinwirkungen in der vorliegenden Aufgo-
benstellung wurden die folgenden Gesetze, Verordnungen und Vorschriffen zugrunde
gelegt:

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vom 14. Mai 1990,
DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’ vom November 1989,

VDI-Richtlinie 2719 ’Schalldémmung von Fenstern und deren Zusaizeinrichtungen’ vom
August 1987.

Far die Ermittlung und Bewertung des StraBen- und SchienenverkehrslGrms im Zuge der
Aufstellung des Bebauungsplans wurden folgende Richtlinien und Verordnungen ange-
wendet:

DIN 18005 Teil 1 ‘Schallschutz im Stédtebau’ vom Mai 1987,

Beiblatt 1 zu DIN 18005 ‘Schallschufz im Stéddtebau’ Teil 1 ‘Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stddtebauliche Planung’ vom Mai 1987,

'Richtlinien fir den Ldrmschuiz an StraBen (RLS-90)’ des Bundesministers fUr Verkehr,
Ausgabe 1990,

‘Richtlinie zur Berechnung der Gerduschimmissionen an Schienenwegen (Schall 03)’,
Amtsblatt DB Nr. 14, Ausgabe 1990.

Far den Verkehrsldrm ist die DIN 18005 bei stddtebaulichen Aufgabenstellungen wie im
vorliegenden Fall die maBgebliche Beurteilungsgrundlage. Sie nennt in Beiblatt 1 “schall-
technische Orientierungswerte’ fur die stGdtebauliche Planung, die im Sinne der L&drmvor-
sorge soweit wie mdglich eingehalten werden sollen.

Tabelle 1 Schalltechnische Orienfierungswerte ‘Verkehrsldrm’ fUr die stGdtebauliche
Planung gemdB Beiblaft 1 zu DIN 18005 Teil 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
tags (06.00-22.00) nachts (22.00-06.00)
Reine Wohngebiete (WR). Wochenendhausgebiete und Ferienhausgebiete 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und Camping- 55 45
platzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65
Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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Die SchutzwUrdigkeit der Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans werden
entsprechend den Festsetzungen im Bebauungsplan angenommen. Es handelt sich hier-
bei um

ein Allgemeines Wohngebiet (§ 4 BauNVO),
wie in Abbildung 1, Seite 2, dargestellt.

5 Annahmen und Berechnung der Geréuschemissionen
5.1 StraBenverkehrsiérm

FUr den Geltungsbereich des Bebauungsplans sind die Gerduscheinwirkung aufgrund der
vorhandenen, klassifizierten StraBen zu Uberprifen. Als schallfechnisch relevant mussen
dabei die K27-'Obrigheimer StraBe’ und die B 271-'Deutsche WeinstraBe’ berucksichtigt
werden.

Die Untersuchung der Gerduschbelastung durch den StraBenverkehr erfolgt fur die Beur-
teilungszeitrume Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr).

Die Angaben zu den Verkehrsmengen, zur zeitlichen Verteilung der Verkehrsmengen
nach Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00- 6.00 Uhr) sowie zum Lkw-Anteil auf der
Bundes- und KreisstraBe basieren auf der ‘StraBenverkehrsz&hlung 19953,

Diese Werte fur das Jahr 1995 wurden mit den folgenden Faktoren4 auf das Jahr 2010
hochgerechnet:

BundesstraBen 1,267
KreisstraBen 1,230.

Dies wird nach den einschlagigen Vorschriffen erforderlich, um im Rahmen der vorlie-
genden stddtebaulichen Planung nicht nur die derzeitige, sondern auch die kunftig zu
erwartende Verkehrsmenge und die sich daraus ergebende Ladrmbelastung angemessen
zu berUcksichtigen.

Neben dieser Hochrechnung auf das Jahr 2010 muB fur die ‘Obrigheimer StraBe’
(AnschluB des Plangebiets bis EinmUndung in die B 271 - 'Deutsche WeinstraBe’) der
durch das Plangebiet verursachte Verkehr mit in die Betrachtung eingestellt werden.

In Abhdngigkeit von der Zahl der Wohneinheiten wird Uber Erfahrungswerte die Zahl der
Pkw-Fahrten hochgerechnet.

3 Herausgegeben vom Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen Rheinland-Pfalz, Stand 19985.
4 Angaben des Landesamts fur StraBen- und Verkehrswesen, Koblenz.
Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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Nach Angaben des Planungsburos Mohle + R6éddel entstehen im Geltungsbereich des
Bebauungsplans ca. 80 Wohneinheiten.

Prognoseansatz
Wohneinheiten (Summe) 80.0
Bewohner je Wohneinheit 2,1
Pkw-Fahrten je Bewohner 25
b Zahl der Pkw-Fahrien (Summe) 420,0

Aufgrund des hohen Verkehrsautkornmens auf der B 271 - ‘Deutsche WeinstraBe’ ist der
durch das Plangebiet verursachte Verkehr im allgemeinen Verkehr nicht mehr auffallig.

Die nachfolgende Tabelle 2 stellt die schalltechnisch relevanten Parameter zur Berech-
nung der Gerduschemissionen des StraBenverkehrsirms der maBgeblichen
StraBenabschnitte dar. Inre Lage ist der Karte 1, Seite 12, zu entnehmen.

Tabelle 2 Verkehrsbelastung der maBgeblichen StraBenabschnitte
StralRenabschnitt DTV mafgebliche stiindliche Ver- Lkw-Anteil in % Geschwin-
Kfz/24h kehrsstérke in % DTV (M) digkeit in
Tag Nacht Tag Nacht km/h
(6-22Uhr) | (22-6Uhr) | (6-22Uhr) | (22-6 Uhr) (Pkw / Lkw)

A: K 27 - ‘Obrigheimer Stral3e’, von Einmiindung in die B 271 bis Ortsende

Istzustand (1995) * 1.790 6,0 1,0 9,3 9,3 50/50

Prognose (2010) *2 2.622 6,0 1,0 9,3 9,3 50/50

B: K 27 - *Obrigheimer Stral3e’, ab Ortsende

Istzustand (1995) 1.790 6,0 1,0 9,3 9,3 100/80

Prognose (2010) 2.202 6,0 1,0 9,3 9,3 100/80

C: B 271 - 'Deutsche WeinstraBe’, sudlich von Bockenheim bis Ortsanfang

Istzustand (1995) 4.975 6,0 1,1 9,7 9,7 50/50

Prognose (2010) 6.304 6,0 1,1 9,7 9,7 50/50

D: B 271 - ‘Deutsche Weinstral3e’, Ortsanfang bis Einmiindung der K 27

Istzustand (1995) 4.975 6,0 1,1 9,7 9,7 50/50

Prognose (2010) 6.304 6,0 1,1 9,7 9,7 50/50

E: B 271 - ‘Deutsche Weinstrale’, Einmiindung der K 27 bis Beginn beidseitig geschlossene Bebauung

Istzustand (1995) 4.296 6,0 1,1 9,7 9,7 50/50

Prognose (2010) 5.443 6,0 1,1 9,7 9,7 50/50

F: B 271 - ‘Deutsche Weinstralle’, ab beidseitig geschlossene Bebauun

Istzustand (1995) 4.296 6,0 1,1 9,7 9,7 50/50

Prognose (2010) 5.443 6,0 1,1 9,7 9,7 50/50

*1 Die Werte des Jahres 1995 konnen zur Beschreibung des Istzustands (1999) benutzt werden, da sich die

Verkehrsbelastung in diesem Zeitraum nicht maRgeblich ge&ndert hat.

*2 Dieser Wert beriicksichtigt bereits die Erhohung des Verkehrsaufkommens aufgrund des durch das Plangebiet
ausgeldsten Verkehrs.

Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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Ausgehend von den Verkehrsmengen und den sonsfigen schalltechnisch relevanten
Parametern (Geschwindigkeit, StraBenoberfldche, Steigung, efc.) fand entsprechend
den Vorschriften der RLS-90 die Berechnung der maBgeblichen Emissionspegel (L, statt.

Die Schallemission einer StraBe (Emissionspegel - L, -) berechnet sich gemdaB folgender
Formel:®

Log =L s ¥ Dy +Dgo +Dgg + Dy in dB(A)

m.E
mit

L2 Mittelungspegel der StraBe

Dy, Korrektur fUr unterschiedliche zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
Dsi.0 Korrektur far unterschiedliche StraBenoberfldchen
Dgig Zuschlag far Steigungen und Gefdlle

(im vorliegenden Fall nicht zu erteilen)
De Korrektur far Reflexionen

Der Mittelungspegel betragt:®
L, o = 37,3 +10X4g[Mx{1+0,082>p)|  in dB(A)

mit:

M MaBgebende stundliche Verkehrsstérke fur einstreifige StraBen. Bei mehrstrei-
figen StraBen ist M zu gleichen Teilen auf die beiden GuBeren Fahrstreifen aufzu-
teilen

P MaBgebender Lkw-Anteil in % (Lkw mit einem zul&ssigen Gesamtgewicht Gber
281.

Die Tabelle 3 gibt die Emissionspegel der verschiedenen StraBenabschnitte fur das Jahr
2010 wieder.

Tabelle 3 Emissionspegel (L,,» der maBgeblichen StraBenabschnitte
StraRenabschnitt Emissionspegel (Lmg) in dB(A)
Tag (6 - 22 Uhr) | Nacht (22 - 6 Uhr)
A: K 27 - ‘Obrigheimer Stral3e’, von Einmiindung in die B 271 bis Ortsende
Jahr 2010 | 57,5 | 49,7
B: K 27 - *Obrigheimer Stral3e’, ab Ortsende
Jahr 2010 | 58,9 | 51,1
C: B 271 - 'Deutsche WeinstraBRe’, siidlich von Bockenheim bis Ortsanfang
Jahr 2010 | 63,6 | 56,2
5 Vgl. RLS-90, Formel 6, Seite 13.
6 Vgl. RLS-90, Formel 7, Seite 14.
Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99

Projekt-Nr. 98-15-2 Seite 8



[BK Ingenieur- und Beratungsburo Dipl.-Ing. Guido Kohnen

StraRenabschnitt Emissionspegel (LmE) in dB(A)
Tag (6 - 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)

D: B 271 - ‘Deutsche Weinstral3e’, Ortsanfang bis Einmiindung der K 27

Jahr 2010 | 61,4 | 54,1
E: B 271 - ‘Deutsche Weinstrale’, Einmiindung der K 27 bis Beginn beidseitig geschlossene Bebauung
Jahr 2010 | 60,8 | 53,4
F: B 271 - ‘Deutsche Weinstralle’, ab beidseitig geschlossene Bebauung *
Jahr 2010 | 64,0 | 56,6
* In diesem Abschnitt wurden die durch die beidseitig geschlossene Bebauung verursachten

Mehrfachreflexionen beriicksichtigt. Die beidseitig vorhandenen schallharten Wande mit einer Hohe
von 7m und in einem Abstand von 7,5m fiihrten zu einem De (Korrektur fiir Reflexionen) von
3,2 dB(A).

5.2 Schienenverkehrslérm

Die Berechnungen fur den Schienenverkehrsldrms differenzieren sich nach den Beurtei-
lungszeitrdumen Tag (6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr).

Zur Berechnung der Gerduschemissionen der eingleisigen Eisenbahnstrecke "Granstadt —
Monsheim’ wurde von den Angaben zur Streckenbelastung ‘Grunstadt - Monsheim’,
Bahn-Umwelt-Zentrum, Region SGdwest der DB AG, ausgegangen.

Aus der Karte 1, Seite 12, ist die Lage der Strecke ‘Grunstadt - Monsheim’ in Zuordnung
zum Plangebiet zu ersehen.

Die nachfolgende Tabelle 4 gibt die Zugbelastungsdaten und die sonstigen fur die
Berechnung der Schallemission maBgeblichen Parameter fur die Eisenbahnstrecke “Grun-
stadt - Monsheim” wieder.

Tabelle 4 Zugbelastungszahlen  Eisenbahnstrecke  ‘GrUnstadt - Monsheim”  und
sonstige schallfechnisch relevante Parameter
Zugattung Zugzahlen Zugldnge Bremsanteil in % Geschwin-
Tag Nacht inm Klotz Scheibe digkeit in
(6-22 Uhr) | (22-6 Uhr) km/h
NahverkehrszUge
(VT 628) 39 4 50,0 0.0 100,0 80.0

Unter Zugrundelegung der zuvor genannten Rahmenbedingungen wurden die schall-
technischen Ausgangsdaten (Emissionsbelastungen) auf der Grundlage der ‘Richtlinie zur
Berechnung der Gerdauschimmissionen an Schienenwegen (Schall 03)°, Ausgabe 1990
bestimmt.

Zur Berechnung des Emissionspegels des Verkehrs auf einem Gleis oder einem Teilstlck
werden Zuge gleicher Fahrzeugart, mit gleichem Anteil scheibengebremster Fahrzeuge

15.04.99
Seite 9
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und mit gleicher Geschwindigkeit zu Klassen i zusammengefaBt. Fur jedes Gleis j bzw. Teil-
stlck k wird dann der Emissionspegel (L,,p wie folgt berechnet:’

F23e) o]
I_mlE — -lO Xlg 8a -lO O,-l x(5‘| + DFZ + DD + D| + DV)B+ DFb + DBr + DBU + DRC1 iﬂ dB(A)
mit
L Emissionspegel 25 m seitlich der Gleis-, Teilstlck- bzw. Bereichsachse
Dk, Korrektur zur Berucksichtigung der Fahrzeugart
(hier nicht zu erteilen)
Dp Korrektur zur Berucksichtigung der Bremsbauart
D, Korrektur zur Bertcksichtigung der Zugldngen
D, Korrektur zur Bertcksichtigung der Geschwindigkeit
Drp, Korrektur zur Bertcksichtigung der Fahrbahnart
(hier: Schotterbett - Betonschwelle, Zuschlag von 2 dB(A))
Dg, Korrektur zur BerlGcksichtigung der Bricken
(hier nicht zu erteilen)
Dgg Korrektur zur Bertcksichtigung der Bahntbergdnge
(auf der Ladnge der doppelten StraBenbreite wird ein Zuschlag von 5 dB(A)
erteilf)
Dprq Korrektur zur Berdcksichtigung der Kurven

(hier nicht zu erteilen)

Die nachfolgende Tabelle § fuhrt die Emissionspegel (L, fur den Schienenweg auf.

Tabelle 5 Emissionspegel (L,,p der Eisenbahnstrecke ‘Grunstadt - Monsheim’
Gleisabschnitt L,r in dB(A) L,r in dB(A)
Tag Nacht
(6.00 - 22.00 Uhr (22.00 -6.00 Uhn)
BahnUbergang K 27 (zweifache StraBenbreite) 56,9 50,0
restliche Strecke 51,9 45,0
6 Erarbeitung eines Digitalen Geléndemodells

Im Zuge der weiteren Bearbeitung wurde fur den Geltungsbereich des Bebauungsplans
und dessen Umgebung ein Digitales Geldndemodell (DGM) erstellt. In diesem sind alle fur
die Schallausbreitung bedeutsamen baulichen und fopographischen Gegebenheiten

7 Vgl. Schall 03, Formel 1, Seite 11

Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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lage- und héhenmdBig erfaBt und in ein abstraktes Computermodell umgesetzt. Der
Untersuchungsraum umfaBt das Plangebiet und die angrenzend vorhandene Bebauung.

Die vorhandenen Gebdude werden lage- und héhenmdaRBig in das DGM eingefugt. Die
relevanten Schallquellen (K 27-'Obrigheimer StraBe’ und B271-'Deutsche WeinstraBe’
sowie die Gleise der Deutschen Bahn AG) werden entsprechend ihrer Lage und ihrer in
Kapitel 5 ermittelten Emissionspegel in das DGM eingestellt. Die Angaben zur vorhande-
nen Situation wurden, soweit mdglich, den vorliegenden Katasterpldnen entnommen und
durch eine detaillierte ortliche Bestandsaufnahme ergdnzt.

Far die Bebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplans fand die in diesem Plan fest-
gesetzte Baustruktur - Gebdudeform, Geschossigkeit, Trauf- und Firsthéhen - Berlcksichti-
gung. Ausgehend von den vorgegebenen Baufenstern wurden die Gebdude entspre-
chend der Grundfldchenzahl angenommen. In unmittelbarer Zuordnung zu einer Schall-
quelle wurden die potentiellen Gebdude an der ndchstgelegenen Grenze des Bau-
fensters ausgerichtet und in das DGM eingestellt.

FUr den in der Karte T mit FlGche 1 bezeichneten Bereich kann die Ausgestaltung der
Bebauung noch nicht abschlieBend angegeben werden. FUr die Berechnung der
Gebdudeldrmkarten wird daher von keiner Bebauung in diesem Bereich ausgegangen.

Die Karte 1, Seite 12, zeigt die wesentlichen Eingabeparameter des DGM fur die Berech-
nung des StraBen- und Schienenverkehrslarms.

An den Fassaden der geplanten Gebdude wurden fur alle Gebdudeseiten stockwerks-
weise Gebdaudeldrmkarten fir die Uberlagerung von StraBen- und Schienenverkehrslarm
berechnet. Die Karten stellen die Gerduscheinwirkungen vor den gedffneten Fenstern
dar. Fur den Geltungsbereich des Bebauungsplans wurde von einer Bebauung
entsprechend den Vorgaben des Plans ausgegangen (vgl. Abbildung 1, Seite 2). Der
unterste Immissionsort liegt auf einer Hohe von 2,5 m Uber Geldnde. Fur die dartber-
liegenden Immissionsorte addiert sich je Stockwerk eine H6he von 2,8 m.

Aus Grinden der Ubersichtlichkeit werden im Gutachten, soweit méglich, lediglich die
Gebdudeldrmkarten fur das GeschoB mit den hdchsten Beurteilungspegeln dargestellt.
Diese Immissionspegel werden fur alle Geschosse als maBgeblich angenommen, um so
die Belastung konservativ abzuschatzen.

Zur Visualisierung der rdumlichen Verteilung der Gerduscheinwirkungen auf der Fldche 1
wurden Isophonenkarten auf Hohe des kritischen 2. Obergeschosses (H6he 8,1 m Uber
Geldnde) herangezogen. Isophonenkarten zeigen fldchenhaft die Bereiche gleicher
Larmbelastung auf der angegebenen Hohe. Die Berechnung erfolgte fir die Uberlage-
rung von StraBen- und Schienenverkehrsldrm.

Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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7 Berechnung der Gerduschimmissionen
7.1 Berechnungsgrundiagen

Die schallfechnischen Berechnungen erfolgten mifttels dem Berechnungsprogramm
‘Soundplan 4.2° des Ingenieurburos Braunstein & Berndt GmbH.

Das Programm beruht auf einem Sektorverfahren. Ausgehend von dem jeweiligen Immis-
sionsort werden Suchstrahlen ausgesandt; der Abstandswinkel zwischen den einzelnen
Suchstrahlen kann frei gewdhlit werden. Mittels Suchroutinen wird Gberpruft, ob sich in den
jeweiligen Sektoren Schallguellen, Beugungskanten und Reflexionskanten befinden. Die
Schnittfpunkte werden gespeichert, so daB anhand der Schnittgeometrie eine genaue
Berechnung des zugehorigen Teilschallpegels entsprechend obiger Formeln erfolgen
kann. Bei der Existenz reflektierender Flchen wird sowohl der Schallweg des reflektieren-
den Schalls als auch der Schallweg uUber das Hindernis hinweg verfolgt.

7.1.1 StraBenverkehrsldrm

Ausgehend von den ermittelten Emissionsbelastungen (Emissionspegel (L,,p) fur die unter-
suchungsrelevanten StraBen (K 27-'Obrigheimer StraBe’, B 271-'Deutsche WeinstraBe”)
wurde auf der Grundlage der ‘Richtlinien far den Larmschutfz an StraBen (RLS-90)° der
maBgebliche Beurteilungspegel (L) am Immissionsort bestimmt.

Die Schallimmission einer StraBe bzw. eines StraBenabschnitts berechnet sich nach dem
Teilstick-Verfahren. Der Mittelungspegel eines Teilsticks bestimmt sich danach gemd&B
folgender Formel:8

Loi = Lne + D, +Dg + Dy, + Dy in dB(A)

mit

L e Emissionspegel far das Teilsttck

D, Korrektur zur Bertcksichtigung der TeilstUckldnge: D, = 10 xlog ()

Ds Pegeldnderung zur Bertcksichtigung des Abstands und der Luftabsorption
Dgyy Pegeldnderung zur Berlucksichtigung der Boden- und Meteorologieddmpfung
Dg Pegeldnderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Aus den einzelnen Teilmittelungspegeln (L,,) der verschiedenen TeilstGcke berechnet sich
nach der folgenden Formel der Mittelungspegel (L) einer StraBe am Immissionsort:?

8 Vgl. RLS-90, Formel 20, Seite 17.
9 Vgl. RLS-90, Formel 19, Seite 17.
Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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L = 10lg gaé 1001tn:2 in dB(A)
i 4]

Aus diesem Mittelungspegel ergibt sich der Teilbeurteilungspegel. Die Teilbeurteilungs-

pegel (L, ) der einzelnen StraBe bzw. des StraBenabschnitts werden energetisch zum

Gesamtbeurteilungspegel (L) addiert. Dieser Beurteilungspegel kennzeichnet die am

Immissionsort durch die betrachteten StraBen- und StraBenabschnitte hervorgerufene

Gerduscheinwirkung.

7.1.2  Schienenverkehrsiéirm
Ausgehend von den ermittelten Emissionsbelastungen (Emissionspegel (L,,7) fur die
Strecke ‘Grunstadt - Monsheim” wurde auf der Grundlage der Schall 03 der Beurteilungs-

pegel (L) bestimmt.

Zur Berechnung des Beurteilungspegels (L) werden die Gleise bzw. Bereiche in Teilstucke
k zerlegt. FUr jedes Teilstuck ist L, , wie folgt zu berechnen: 10

Ly = Loex ¥192+10Xg 1, +D,, +D,, +D,, +Dgux * Dyorx + 9 in dB(A)
mit

L e Emissionspegel 25 m seitlich der Gleis-, Teilstlck- bzw. Bereichsachse

i TeilstGcklange

Dy« Korrektur zur BerlGcksichtigung der Richtwirkung

Ds Korrektur zur BerUcksichtigung des Abstands

Dy Korrektur zur BerlGcksichtigung der Luftabsorption

Dgn k Korrektur zur BerlGcksichtigung der Boden- und Meteorologieddmpfung

Dworr k Korrektur zur Berticksichtigung der Einflusse auf dem Ausbreitungsweg

S Korrektur von - 5 dB(A) zur BerUcksichtigung der geringeren Stérwirkung des
SchienenverkehrslGrms (Schienenbonus)

Aus den einzelnen Teilbeurteilungspegeln (L, ) der verschiedenen Teilstucke berechnet
sich der Beurteilungspegel (L) am Immissionsort wie folgt:

B o] ,
L, = 10lg¢a 10° 1 = in dB(A)
K 2
10 Vgal. Schall 03, Formel 6, Seite 19
Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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7.1.3  Verkehrsldrm, Gesamtbelastung durch die Uberlagerung von StraBen- und
Schienenverkehrslarm

Aus den Beurteilungspegeln (L, ) des StraBen- und Schienenverkehrsldrms berechnet sich
der Beurteilungspegel (Lp. der die Gesamtbelastung durch Verkehrslrm am Immissionsort
kennzeichnet, durch die energetische Addition der Beurteilungspegel fur StraBen- und
SchienenverkehrslGrm:

r

L = 10|g§é 100'““”% in dB(A)

7.2 Berechnungsergebnisse

Die nachfolgenden Karten veranschaulichen die Gerduscheinwirkungen aufgrund der
Uberlagerung des StraBen- und Schienenverkehrslémes.

Die Karte 2 zeigt fUr den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr) die maximalen Beur-
teilungspegel. Es werden die héchsten Beurteilungspegel an den Gebdudeseiten und
fur die Fldche 1 die rdumliche Verteilung der Gerduscheinwirkung auf Hohe des kriti-
schen 2. Obergeschosses angegeben. Um die Larmbelastung konservativ abzu-
schatzen, werden diese Werte auf die Ubrigen Geschosse uUbertragen. Die Karte 3
stellt die Situation im Beurteilungszeitraum Nacht (22.00- 6.00 Uhr) dar.

Karte 2 Uberlagerung von StraBen- und Schienenverkehrslérm - Beurteilungszeitraum
Tag (6.00 - 22.00 Uhr)
Maximale Beurteilungspegel,

Karte 3 Uberlagerung von StraBen- und Schienenverkehrslérm - Beurteilungszeitraum
Nacht (22.00 - 6.00 Uhr)
Maximale Beurteilungspegel,

Auf allen Karten werden die Immissionsbelastungen aufgrund des StraBen- und Schienen-
verkehrsldrm in 1,0 dB(A)-Stufen dargestellt. Zur vereinfachten Lesbarkeit sind diese Karten
so skaliert, daB an Gebdudeteilen bzw. Fldchen, die grun dargestellt werden, eine
Gerduschbelastung vorliegt, die die Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine
Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht einhdlt bzw. unterschreitet.
Diejenigen Immissionsorte an Gebdudefassaden, an denen die von der Gebietsart
abhdngigen Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, sind durch eine
dickere, schwarze Umrandung gekennzeichnet.

Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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8 Beurteilung
8.1 Beurteilungsgrundiagen

Zur Beurteilung der Gerduscheinwirkungen der Gesamtbelastung durch VerkehrslGrm bei
stdtebaulichen Aufgabenstellungen ist die DIN 18.005 ‘Schallschutz im Stéddtebau’ Teil 1
vom Juni 1987 die origin@r heranzuziehende Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage. Sie
nennt in Beiblatt 1 ‘schalltechnische Orientfierungswerte’ fur die stddtebauliche Planung,
die im Sinne der Larmvorsorge soweit wie moglich eingehalten werden sollen. Nach Bei-
blatt 1 der DIN 18.005 gelten fur Verkehrslrm hinsichtlich des geplanten Allgemeinen
Wohngebiets die folgenden ‘schalltechnischen Orientierungswerte’.

Tabelle 6 Schalltechnische Orientierungswerte “Verkehrsldrm”® far die stddtebauliche
Planung gemdaRB Beiblaft 1 zu DIN 18.005 Teil 1

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Allgemeine Wohngebiete (§ 4 BauNVO) 55 | 45
8.2 Beurteilung der Gerduscheinwirkungen aufgrund des StraBen- und Schienen-
verkehrslarms

8.2.1 Tag (6.00 - 22.00 Uhr)

Im Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr) wird nahezu im gesamten Plangebiet
der maBgebliche Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) eingehalten.

Es zeigt sich, daB der Schienenverkehrsldrm selbst an der ndchstgelegenen Gebdude-
zeile nicht zu einer Uberschreitung des maBgeblichen Orientierungswerts flhrt.

Lediglich an den Gebduden in unmittelbarer Zuordnung zu den StraBen B271 -
‘Deutsche WeinstraBe’ und K 27 - ‘Obrigheimer StraBe’ treten Uberschreitungen des
Orientierungswerts der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete auf.

In unmittelbarer Zuordnung zur K27 wird nur an den beiden ndchstgelegenen
Gebduden an der Sudfassade bzw. auch an einer Westfassade der Orientierungswert
von 55,0 dB(A) Uberschritten. An der betroffenen Westfassade betrdgt diese
Uberschreitung weniger als 1,0 dB(A) und ist somit als geringfligig einzustufen. Die
hochste Uberschreitung an einer der K 27 zugeordneten Fassade liegt unter 3,0 dB(A).

Die der B271 ndchstgelegene Gebdudezeile ist an der Westfassade von
PegelUberschreitungen bis zu 4 dB(A) betroffen. An den drei sudlichen Gebd&uden
dieser Gebdudezeile wird auch an der Nordfassade der Orientierungswert um maxi-

Bockenheim - Schalltechnisches Gutachten zum Bebauungsplan ‘Im Brlbel - Erweiterungsplan I’ 156.04.99
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mal 2 dB(A) Uberschritten. Die Uberschreitung des Orientierungswerts an der Stdfas-
sade eines Gebdudes liegt unter 1 dB(A) und ist daher als geringfugig einzustufen.

Auf der gesamten Fldche 1 wird der Orientfierungswert Uberschritten.

Die PegelUberschreitungen, die um weniger als 1 dB(A) Uber dem an der Vorsorge
orientierten Orientierungswerts der DIN 18005 liegen, sind als geringfugig einzustufen.
Entsprechend der einhelligen Fachmeinung und der einschldgigen Rechtsprechung
betrdgt die Hoérbarkeitsschwelle von Gerduschzunahmen fur das menschliche Ohr etwa
3 dB(A). Pegeldifferenzen, die darunter liegen, sind fur den durchschnittichen Menschen,
auf den bei der Ldrmbeurteilung abzuzielen ist, nicht eindeutig wahrnehmbar. Aus diesem
Grund werden fur die vorliegende Aufgabenstellung PegelUberschreitungen des Orien-
fierungswerts von bis zu 1 dB(A) als zumutbar angesehen. Zum Schutz der von Pegeltber-
schreitungen Uber 1 dB(A) betroffenen Gebdudefassaden werden SchallschutzmaBnah-
men fur den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 - 22.00 Uhr) erforderlich.

8.2.2 Nacht (22.00- 6.00 Uhr)

Im Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) wird nahezu im gesamten Plangebiet
der maBgebliche Orientierungswert der DIN 18005 von 45 dB(A) eingehalten.

Es zeigt sich, daB der Schienenverkehrsldrm selbst an der ndchstgelegenen Gebdude-
zeile nicht zu einer Uberschreitung des maBgeblichen Orientierungswerts fihrt.,

Lediglich an den Gebduden in unmittelbarer Zuordnung zur B271 - 'Deutsche
WeinstraBe’ und K 27 - ‘Obrigheimer StraBe’ treten Uberschreitungen des Orientie-
rungswerts der DIN 18005 fur Allgemeine Wohngebiete auf.

In unmittelbarer Zuordnung zur K27 wird an den drei sudlichen Gebduden an der
Sudfassade bzw. an der Westfassade der Orientierungswert Uberschritften. An der
Sudfassade der beiden stdlichsten Gebaude betrégt diese Uberschreitung maximal
5,0 dB(A). An den Westfassaden dieser Gebdude wird eine Uberschreitung des Orien-
fierungswerts von maximal 3 dB(A) nachgewiesen. An dem dritten von Pegellber-
schreitungen betroffenen Gebdude wird lediglich an der Westfassade der Orientie-
rungswert geringflgig um weniger als 1 dB(A) Uberschritten

Die der B 271 ndchstgelegene Gebdudezeile ist an der West- bzw. SUdfassade von
PegelUberschreitungen bis zu 6 bzw. 3 dB(A) betroffen. An den drei sudlichen
Gebduden dieser Gebd&udezeile werden auch an der Nordfassade Uberschreitungen
des Orientfierungswerts von weniger als 4 dB(A) festgestellt. Lediglich am n&rdlichsten
Gebdude dieser Gebdudezeile ist nur die Westfassade von PegelUberschreitungen
betroffen.
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Auf der gesamten Fldche 1 wird der Orientfierungswert Uberschritten.

Far die vorliegende Aufgabenstellung werden PegelUberschreitungen des Orientierungs-
werts von bis zu 1 dB(A) als zumutbar angesehen. Zum Schutz der von Pegeluberschrei-
tungen uber 1 dB(A) betroffenen Gebdudefassaden werden SchallschutzmnaBnahmen fur
den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) erforderlich.

9 LarmschutizmaBnahmen

Zum Schutz der von PegelUberschreitungen betroffenen Gebdude/-seiten der geplanten
Bebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplans ‘Im Brubel - Erweiterungsplan I’
werden SchallschutzmmaBnahmen gegen den StraBenverkehrslrm erforderlich.

In der vorgegebenen Situation scheiden aktive LadrmschutzmnaBnahmen, wie z. B. die
Errichtung eines Erdwalls oder einer Ladrmschutzwand aus stadtgestalterischen Grun-
den aus. AuBerdem schlieBt die ErschlieBung Uber die ‘Obrigheimer StraBe” die Errich-
tung eines durchgdngigen Erdwalls bzw. einer Ldrmschutzwand entlang dieser StraBe
aus.

Aus diesem Grund sind den aktiven SchallschutzmnaBnahmen passive vorzuziehen. Als
mogliche Vorkehrungen an den von schddlichen Umwelteinwirkungen betroffenen
Gebdudeseiten ist eine GrundriBorienfierung der dort vorgesehenen Wohnungen in der
Art moglich, daB keine AufenthaltsrGume bzw. keine (notwendigen) Fenster von Auf-
enthaltsrGumen an diesen Gebdudeseiten vorgesehen werden.

Soweit diese GrundriBorientierungen nicht gewunscht bzw. nicht méglich sind, werden in
den AufenthaltsrGumen an den kritisch verldrmten Gebdudeseiten LarmschutzmaBnah-
men notwendig, die sicherstellen, daB die maBgeblichen Innenraumpegel in den
Aufenthaltsrdumen eingehalten werden.

An den von relevanten Uberschreitungen der Orientierungswerte betroffenen Gebdude-
seiten sind fur die Aufenthaltsrume, wie z. B. Wohn-, Schiaf-, Kinder-, EBzimmer oder EBkU-
chen als wesentliche MaBnahme Schallschutzfenster zwingend einzubauen. Solliten Rollo-
denkdsten etc. vorgesehen sein, so sind diese entsprechend den Anforderungen an die
Schallddmmung der Fenster auszugestalten. AuBerdem sind in den in der Nacht genutz-
ten AufenthaltsrGumen, wie z. B. in Schlaf- und Kinderzimmern, fur die der Einbau von
Schallschutzfenstern erforderlich wird, schallgeddmmte LUftungseinrichfungen einzu-
bauen, die eine ausreichende Be- und Entluffung dieser Rbume sicherstellen und so einen
ungestérten Schlaf auch bei geschlossenem Fenster gewdhrleisten. Es ist darauf zu
achten, daB diese nur einen geringen Eigengerduschpegel erzeugen. Die Schallddm-
mung der LUftungseinrichtungen hat mindestens der Schallddmmung der erforderlichen
Schallschutzfenster zu entsprechen.
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Die Qualitdt und der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmaBnahmen bestim-
men sich nach den Vorschriften in den Kapiteln 5.1 bis 5.4 der DIN 4109 ‘Schallschuiz im
Hochbau’ vom November 1989.11 Hierin werden Aussagen zu den Ladrmpegelbereichen,
zu den Anforderungen an AuBenbauteile unter Berucksichtigung unterschiedlicher
Raumarten oder Nutzungen, zu den Anforderungen fur Decken und D&cher und zu den
Anforderungen fur LUftungseinrichtungen und/oder Rolladenkdsten getroffen, die beim
Bau der Gebd&ude zu berucksichtigen sind.

In der anschlieBenden Abbildung 2 werden fur die Gebdudeseiten, die der markierten
Baulinie zugewandt sind, die maBgeblichen Larmpegelbereiche!?2 nach DIN 4109 gekenn-
zeichnet:

Larmpegelbereich Il - maBgeblicher AuBenldrmpegel 56 bis 60 dB(A)13

Larmpegelbereich lll - maBgeblicher AuBenldrmpegel 61 bis 65 dB(A)'®

Larmpegelbereich IV - maBgeblicher AuBenlérmpegel 66 bis 70 dB(A) 14

Da fur den in Karte 1, Seite 12, mit FiGche 1 bezeichneten Bereich die Ausgestaltung der
Baustruktur noch nicht feststeht, wird fur die zukunftige Bebauung folgende Festsetzung
getroffen:1®

FlGche 1 Far die der maBgeblichen Larmqauelle Larmpegelbereich Il
(B 271 bzw. K 27) abgewandten
Gebdudeseiten
Far alle ubrigen Gebdudeseiten Larmpegelbereich IV

Anhand dieser Vorgaben kann der kunffige Bauherr bzw. dessen Architekt in Abhdngig-
keit von der beabsichtigten Nutzung des Aufenthaltsraums das erforderliche Schalld&dmm-
MaB (R’, .y fur die jeweiligen AuBenbauteile der Rume, wie z.B. W&nde und Fenster, fUr
die Dacher und Decken sowie fur die Zusatzeinrichtungen, wie z.B. Rolladenkd&sten und
Luffungseinrichtungen ableiten. Mit Kenntnis des FIiichenverhdltnisses von Fenster, Wand,

1 Eingefuhrt durch: Verwaltungsvorschrift des rheinland-pfdlzischen Ministeriums der Finanzen
betreffend die Einfuhrung der Norm DIN 4109 - Ausgabe November 1989 - vom 10.11.1991 (66-1-457)
(MinBI. S. 113).

12 Der maBgebliche AuBenldrmpegel ergibt sich nach der DIN 4109 aus den in der Karte 2, Seite 16,
dargestellten Beurteilungspegeln fur den Zeitraum Tag durch die Addition von 3 dB(A)
(Korrekturwert des Freifeldpegels). Der maximale Pegel vor der Fassade eines Geschosses wird
als maBgeblich fur alle Geschosse und die gesamte Fassade angenommen.

13 Far die Larmpegelbereiche Il und Il sind i. d. R. Fenster der Schallschutzklasse Il ausreichend, den
maBgeblichen Innenraumpegel zu gewdhrleisten. Die ohnehin erforderliche
Wdérmeschutzverglasung erfullt meist die Anforderungen der Schallschutzklasse I, so daB zusétzlich
nur fur in der Nacht genutzte Aufenthaltsrume der Einbau von Luftern notwendig wird.

14 Der Larmpegelbereich IV erfordert i. d. R. Fenster der Schallschutzklasse lll, die im Vergleich zu der
einzubauenden Wdarmeschutzverglasung nur zu geringen Mehrkosten fUhren.

15 Vgl. DIN 4109, Kapitel 5.5.1.
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Rolladenkasten etfc. sowie der Schallddmmung der einzelnen AuBenbauteile kann die
notwendige Qualitat der Schallschutzfenster und der schallgeddmmten Luftungseinrich-
tungen fur Schilaf- und Kinderzilmmer, wie auch aller sonstigen AuBenbauteile dimensio-
niert werden.

Die DurchfUhrung der aufgezeigten LdrmschufzmaBnahmen ist im Bebauungsplaon ent-
sprechend festzusetzen.

Der Redlisierung des geplanten Gebiets ‘Im Brubel - Erweiterungsplan I stehen bei
Umsetzung der aufgefUhrten erforderlichen LarmschutzmaBnahmen keine schalltechni-
schen Bedenken aus Sicht des StraBen- und Schienenverkehrsidrms entgegen.
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Abbildung 2 Ubersichtsplan der Gebdaudeseiten, fur die passive SchallschutzmaBnahmen gegen den Verkehrsiarm erforderlich werden und Festlegung der Larmpegelbereiche
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10 Zusammenfassung

Die Ortsgemeinde Bockenheim beabsichtigt, im Suden der Ortslage nérdlich der K 27-
‘Obrigheimer StraBe’” ein Allgemeines Wohngebiet § 4 BauNVO zu entwickeln. Zur pla-
nungsrechtlichen Absicherung dieser Entwicklungsabsicht wird derzeit der Bebauungsplan
‘Im Brdbel - Erweiterungsplan |” erarbeitet.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans ‘Im Brubel - Erweiterungsplan I wird im Stiden
durch die K 27-'Obrigheimer StraBe” begrenzt. Das Plangebiet reicht im Norden und im
Westen bis an die vorhandene Bebauung und im Osten bis an die Eisenbahnstrecke
‘Grunstadt - Monsheim’ heran. Die ErschlieBung des Plangebiets erfolgt Uber die "Obrig-
heimer StraBe’.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans waren in einem schalltechnischen Gut-
achten die Gerduscheinwirkungen auf die Fldchen innerhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans aufgrund der sudlich verlaufenden K 27-'Obrigheimer StraBe’, der im
Westen befindlichen B 271 - ‘Deutsche WeinstraBe’ sowie der im Osten des Geltungs-
bereichs gelegenen Eisenbahnstrecke ‘Grunstadt - Monsheim® zu untersuchen, anhand
der maBgeblichen Beurteilungsgrundlagen zu beurteilen und, soweit erforderlich, geeig-
nete LarmschutzmaBnahmen zum Schutz gegen schddliche Umwelfteinwirkungen auf-
grund der Gerdusche einzelner Schallquellen zu erarbeiten. Die Ergebnisse des Gutach-
tens sind in den Bebauungsplan zu Gbernehmen und bei der stddtebaulichen Abwdagung
zu berucksichtigen. Das vorliegende Gutachten basiert auf Untersuchungen, die im Zuge
der Erstellung von Schallimmissionspldnen “Verkehrsldrm® im Vorfeld der aktuellen Fort-
schreibung des FlGchennutzungsplans der Verbandsgemeinde Grunstadt-Land durchge-
fuhrt wurden.

Der StraBen- und Schienenverkehrsirm wurde fUr die Beurteilungszeitrume Tag
(6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00- 6.00 Uhr) anhand der DIN 18005 Teil 1 ‘Schallschutz
im Stadtebau’ vom Mai 1987 unter Hinzuziehung der °Richtlinien fir den Ldrmschutz an
StraBen (RLS-90)’ des Bundesministers fur Verkehr, 1990 und der ‘Richtlinie zur Berechnung
der Gerduschimmissionen an Schienenwegen (Schall 03)’, 1990 ermittelt und beurteilt.

Naohezu im gesamften Geltungsbereich des Bebauungsplans ‘Im  Brubel -
Erweiterungsplon I’ werden die fur die stddftebauliche Planung maBgeblichen,
vorsorgeorientierten  schalltechnischen  Orientierungswerte  der  DIN 18005 Teil 1
‘Schallschutz im Stddtebau’ vom Mai 1987 sowohl am Tag als auch in der Nacht deutlich
unterschritten. Lediglich an den Gebduden in unmitteloarer Zuordnung zu der B 271 -
‘Deutsche WeinstraBe’ und der K 27 — "‘Obrigheimer StraBe” treten sowohl tags als auch
nachts Uberschreitungen der Orientierungswerte auf.

Aus stddtebaulichen Erwdgungen und der ErschlieBung Uber die "‘Obrigheimer StraBe’
erscheinen aktive SchallschutzmaBnahmen, wie z. B. die Errichtung eines Erdwalls bzw.
einer Larmschutzwand, nicht sinnvoll. Daher wird es erforderlich, an den betroffenen
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Gebdudefassaden passive SchallschutzmaBnahmen umzusetzen. Anhand der ermittelten
Larmpegelbereiche erfolgt nach den Vorschriften der DIN 4109 ‘Schallschutz im Hochbau’
vom November 1989 die Dimensionierung der Schallschutzfenster. Fur in der Nacht
genutfzte Aufenthaltsrume wird zusatzlich der Einbau von schallgeddmmten LUftungsein-
richtungen, entsprechend der Schallddmmung der Fenster notwendig. Die DurchfUhrung
dieser MaBnahmen ist im Bebauungsplan festzusetzen.

Durch das schallfechnische Gutachten wurde der Nachweis erbracht, daB der Redlisie-
rung des geplanten Allgemeinen Wohngebiets im Geltungsbereich des Bebauungsplans
‘Im Brdbel - Erweiterungsplan I bei Umsetzung der erforderlichen LarmschutzmaBnahmen
keine schalltechnischen Bedenken entgegenstehen.

Erarbeitet fur:
Ortsgemeinde Bockenheim

durch:
IBK Ingenieur- und Beratungsbiro Dipl.-Ing. Guido Kohnen

Freinsheim, 15.04.1999
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