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i b Allgemeines

Der Bebauungsplan "Verkehrsberuhigung KanalstraRe" wurde bei der Kreisver-
waltung Bad Dirkheim am 25.03.1992 angezeigt. Mit Aktenzeichen
610-13/63-05/BaDii-28/Ei-De wurde eine Verletzung von Rechtsvorschriften
durch die Kreisverwaltung nicht geltend gemacht. Der Bebauungsplan trat
anschliefend durch Verdffentlichung im Amtsblatt der Stadt Bad Diirkheim am
23.04.1992 in Kraft.

Der Bebauungsplan "Verkehrsberuhigung KanalstraRe" umfaBte den Verlauf der
Kanalstrafe von der Mannheimer StraRe bis zum Wellsring (damals noch mit
dem Straflennamen Salinenstrafe) sowie Teile des Triftweges.

Bis auf den Abschnitt zwischen Mannheimer StraRe und Triftweg wurde der
Bebauungsplan "Verkehrsberuhigung KanalstraRe" 1993 realisiert.

Die Begrindung zum Bebauungsplan "Verkehrsberuhigung KanalstraRe" liegt
dieser Begrundung im Anhang bei.

In der vorliegenden Fassung der Begriindung zum inderungsplan I werden
lediglich die fiir die Anderung erheblichen Aspekte erlautert.

1.1 Geltungsbereich

Der Geltungsbereich des Anderungsplanes I zum Bebauungsplan Verkehrsberuhi -
gung Kanalstrafe umfaft den slidlichen Teil des Geltungsbereiches des Vorgan-
gerbebauungsplanes.

Der Geltungsbéreich des Anderungsplanes I zum Bebauuungsplan Verkehrsberuhi -
gung Kanalstrafe liegt dieser Begrindung im Anhang bei.

1.2 Aufstellungsbeschluf

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung vom 04.10.1995 den Aufstellungsbeschlu’
zum Anderungsplan I zum Bebauungsplan Verkehrsberuhigung KanalstraRe ge-
faft. Dieser wurde im Amtsblatt Nr. 41 vom 09.11.1995 ortsiiblich bekannt
gemacht.

2 Planungsziele und Grundsitze zu den Anderungen
2s1 Grinde fiir die Planidnderungen

Der erste Bebauungsplan Verkehrsberuhigung KanalstraRe sieht fiir den bis-
lang nicht ausgebauten Abschnitt eine durch Parkbuchten mit Baumen versetz-
te Fahrbahn vor. Die Fahrbahnbreite ist mit 4.20 Meter bzw. 5.95 Meter
bestimmt. Nicht vorgegeben ist mit diesen Festsetzungen eine Verkehrsfiih-
rung in Einbahn- oder Gegenverkehr. Beides ist mit den Festsetzungen theore-
tisch méglich. Dabei ist allerdings anzumerken, daR bei den gegebenen
Verkehrsmengen in dieser innerdrtlichen Hauptverkehrsstrafle bei dem Begeg-
nungsfall LKW/LKW eine zu geringe Fahrbahnbreite festgesetzt ist. Beabsich-
tigt war unabhdngig von den Festsetzungen des Bebauungsplanes urspringlich
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tatsdchlich auch eine Einbahnregelung filir die KanalstraRe in Richtung
Norden.

Fir eine Einbahnregelung hatte sich die Stadt Bad Dlirkheim mit der Aufstel-
lung des Bebauungsplanes "Verkehrsberuhigung KanalstraRe" entschieden, weil
zum damaligen Zeitpunkt im Falle der Gegenverkehrsldsung keine Sicherheit
fir die Kreuzung der Kanalstrafe mit der Rhein-Haardtbahn gefunden werden
konnte. Die Umgestaltung der Kanalstraffe zwischen Mannheimer StraRe und
Triftweg war urspringlich zurlickgestellt worden bis zur Fertigstellung der

B37-Neu.

Mit den Vorarbeiten flr eine Realisierung der Fertigstellung der Kanalstra-
Be kamen neue Aspekte flir die Ausfihrung zum Tragen, die letztendlich zu
der jetzt anstehenden Anderung des Bebauungsplanes fiithrten:

Dem starken Radfahrverkehr war mit dem Bebauungsplan "Verkehrsberuhigung
KanalstraRe" nicht ausreichend Rechnung getragen worden. Denn die Verkehrs-
untersuchungen der Stadt ergaben, daf® ein Grofteil des Schiilerradverkehrs
von und zu den Schulen an der KanalstraRBe Uber das StraRenteilstiick zwi-
schen Mannheimer Strafe und Triftweg in Nord- und Stdrichtung abgewickelt
wird. Mit dem Anderungsplan I zum Bebauungsplan Verkehrsberuhigung Kanal-
straBe wird eine eigene Radspur mit Anbindung an das stddtische Radverkehrs-
netz rechtlich fixiert. ‘

Ferner konnte mittlerweile mit der Installation einer "schlafenden Ampel"
fir die Kreuzung der KanalstraRe mit der Rhein-Haardtbahn in der Kostentra-
gerschaft der Rhein-Haardtbahn mit finanzieller Unterstilitzung des Bundes
und nur zu einem geringen Anteil der Stadt eine Ld&sung filir die Sicherheit
der Ausfahrt gefunden werden. Der urspriingliche Grund flir eine Einbahnrege-
lung in Richtung Norden entf&llt somit.

Letztendlich fihrt eine Einflihrung der Einbahnregelung in der KanalstrafRe

zu einer Vielzahl von Umwegfahrten in der Stadt, die unter den nunmehr
gednderten Rahmenbedingungen nicht mehr zugemutet werden miissen. Insbesonde-
re hatten die Bewohner der Kanalstrafe und der daran anschliefRenden Berei-
che nicht die Mdglichkeit auf direktem Weg auf die B271 bei der Mannheimer
StraRe aufzufahren, obwohl sie sich in unmittelbarer Nidhe befande.

2.2 Planungsgrundsitze

- Verkehrsflachen

Im Bebauungsplan sind festgesetzt zum einen die StraRenverkehrsflichen und
zum anderen die Verkehrsfllchen besonderer Zweckbestimmung (Gehweg und
Radweg) .

Die Kreuzung Kanalstrafe/Triftweg ist rein informationshalber aus dem
Inhalt des Bebauungsplanes Verkehrsberuhigung KanalsstraRe Ubernommen
worden, um etwaige Unklarheiten des StrafRenanschlusses klarzustellen.

3. Auswertung der Beteiligung der Biirger und der Triger Sffentlicher
Belange
3.1 Auswertung der vorgezogenen Bilirgerbeteiligung

Die frihzeitige Beteiligung der Einwohner an der Bauleitplanung gemdf §3
Abs. 1 BauGB wurde zum Anderungsplan I zum Bebauungsplan Verkehrsberuhigung
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Kanalstraffe am 11.01.1996 nach vorheriger Bekanntmachung im Amtsblatt vom
14. und 21. Dezember 1995 durchgefihrt. Die vorgebrachten Bedenken der
Anwohner gegen den Bebauungsplan wurden im Rahmen der Abwagungspflicht des
Stadtrates behandelt (siehe hierzu auch Punkt 4 dieser Begrindung) .

3.2 Auswertung der Beteiligung der Trager S6ffentlicher Belange sowie der

&ffentlichen Auslegqung

Die Beteiligung der Trager Offentlicher Belange wurde in der Zeit wvom
03.05.1996 bis zum 14.06.1996 durchgefiihrt. Die hiernach eingegangenen
Anregungen flihrten zu einer Anderung des Bebauungsplanentwurfes. Die O6ffent-
liche Auslegung erfolgte in der Zeit vom 28.10.1996 bis.einschlieflich
27.11.1996. Es gingen keine Anregungen oder Bedenken im Rahmen der &ffentli-
chen Auslegung ein.

4., Abwagun

Nachfolgend soll die Entscheidung der stadtischen Gremien im Rahmen ihrer
Abwagungspflicht zu den Anregungen und Bedenken der Befurworter und Gegner
der Einbahnregelung in der KanalstrafRe naher beleuchtet werden.

Die Beflrworter der Einbahnregelung sind insbesondere diejenigen, die in
dem Teilbereich der Kanalstrafe wohnen, fir den der Anderungsplan aufge-
stellt wird. Sie erhoffen sich durch eine Einbahnregelung eine Reduzierung
des Verkehrs und damit Verminderung der Beeintrdchtigungen gegeniiber den
heutigen Verhdltnissen.

Die Gegner der Einbahnregelung filhren insbesondere die grofen Umwege an,
die bei einer Einbahnregelung in Kauf genommen werden miissen. Dadurch
bedingt werden die Belastungen in anderen StraRen flir die dortigen Anwohner
erhdéht.

Der urspringliche Grund fir die Einfilthrung einer Einbahnregelung ist mit
der neuen Lbésung zur Sicherung der Kreuzung KanalsstraBe mit der Rhein-
Haardtbahn entfallen. AuBer den privaten Interessen der Anwohner auf Ver-
kehrsreduzierung sprechen keine weiteren Aspekte flir eine Einbahnregelung.
Dagegen missen eine Vielzahl von Blirgern bei einer Einbahnregelung in der
KanalstraRe Umwege in Kauf nehmen, was die Luft der Kurstadt Bad Dirkheim
beeintrachtigt und den Anwohnern mehrerer anderer Strafen eine Mehrbela-
stung durch den zusdtzlichen Verkehr auferlegt.

Die stddtischen Gremien stellten bei ihrer Abwagung die Bedenken der betrof-
fenen Anwohner in der Kanalstrafe zurlick, da die Grinde fiir die Beibehal-
tung der Gegenverkehrsfihrung gewichtiger eingestuft werden. Bei der Ent-
scheidung lieflen sich die Gremien insbesondere davon leiten, daf mit der
Fertigstellung der B 271 von Wachenheim kommend bis zum Gewerbegebiet Bruch
ein Anteil des heutigen Verkehrs der KanalstraRe zukiinftig direkt auf die B
271 auffahren und z.B. ins Gewerbegebiet Bruch fahren kdénnen.

5. Mafnahmen zur Realisierung
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- Nach Abschluf des Bebauungsplanverfahrens ist der Ausbau der Kanalstrafe
flir das Teilstlick Mannheimer Strafe / Triftweg flir 1997 vorgesehen.
Die durch die Stadt zu'finanzierenden Mittel werden im Haushalt zur Verfii-
gung gestellt.

Aufgestellt/ergénzt:25.04.1996/02.05.1996/ 05.12.1996

durch das Stadtbauamt Bad Dirkheim

13,01 97

Bad Dirkheim;—den.

(stilzle)

Blrgermeister
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