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1. LAGE DES PLANGEBIETES
Das Plangebiet umfaBt die Kaiserslauterer StraBe (B 37) zwischen der Ein-

mindung des Brilckelweges am nordwestlichen Ortseingang und der Einmindung der
SchloBbergstraBe (Forsthaus) in der bebauten Ortslage im Osten.

2. BESTEHENDE PLANERISCHE SITUATION :
Die B 37 verbindet Kaiserslautern iber Hochspeyer und Frankenstein mit Bad

Dirkheim. Ostlich von Bad Drkheim geht die B 37 in die A 650 iber, die Uber
einen Knotenpunkt mit der A 61 nach Ludwigshafen-Mannheim fithrt. In Franken-
stein ist die B 39 in Richtung Neustadt an die B 37 angebunden, wobei auf
Grund der Verkehrsbelastungen die Beziehung Kaiserslautern-Neustadt bevor-
rechtigt ausgebaut ist.

Gem. Fléchennutzungsplan der Stadt Bad Diirkheim von 1981 tangiert der Gel-
tungsbereich des Bebauungsplanes im Bereich der nordwestlichen Ortseinfahrt
keine Baufldche. Im weiteren Verlauf grenzen dann zundchst einseitig (eine ge-
mischte Baufldche und ein Sondergebiet Milit&r im Siiden) dann beidseitig (ge-
mischte Baufléchen) an das Bebauungsplangebiet.

Ein verbindlicher Bauleitplan besteht fiir das Plangebiet oder Teile davon
nicht. -

Filr den Stadtteil Hardenburg befindet sich derzeit eine Dorferneuerungsplanung
in Arbeit. Die Inhalte dieses Bebauungsplanes entsprechen den Zielen der Dorf-
erneuerung und werden bei den weiteren Planungsschritten und insbesondere im

Dorferneuerungskonzept bericksichtigt.

3. VORHANDENE VERKEHRSBELASTUNG UND STRASSENGESTALTUNG
Gem. Verkehrsstarkenkarte der StraBenverwaltung Rheinland-Pfalz betrug der DTV
im Planungsbereich 1985 3.008 Kfz/24 h. Bei einem Schwerverkehrsanteil von 5 %

betrug der DTV <=Vv> 1985 150 FZ/24 h.

Auf Grund der Art der angrenzenden Nutzungen und Bebauung und der daraus fol-

genden unterschiedlichen und sich iberlagernden Nutzeranspriiche ergeben sich

fiir den Planungsbereich zwei Abschnitte mit unterschiedlicher Streckencharak-

teristik: S

——  Die Ortseinfahrt, die durch den Ubergang zwischen of fener Strecke und dem
angebauten,Bereich gekennzeichnet ist, mit einer L&nge von ca. 370 m.

-—  Die Ortsdurchfahrt innerhalb der geschlossenen Bebauung mit einer L&nge

von ca. 410 m

Die Ortseinfahrt ist zur Zeit mit einer Fahrbahnbreite von 8,00 m ausgebaut.
Auf der Siidseite begleitet ein mindestens 2,00 m breiter Geh- und Radweg, der
durch einen Bordstein abgesetzt ist, die StraBe. :

Dieser groBzigige Querschnitt ist innerhalb der geschlossenen Bebauung erheb-
lich eingeengt. Das geringste MaB der lichten Weite zwischen den Hausfronten
betrégt dabei ca. 5,00 m. Die kleinen Radien der StraBenfithrung sowie der enge
StraBenraum sind Ursache fiir die schlechte Ubersichtlichkeit in der Ortsdurch-
fahrt. Darilberhinaus weist der auszubauende Abschnitt der Ortsdurchfahrt er-
hebliche Méngel hinsichtlich des baulichen Zustandes der Fahrbahn auf und ist

'in seiner Gestaltung susschlieBlich suf die Abwicklung des Kfz-Verkehrs abge-

stimmt. Aufgrund der beengten Verh&ltnisse sind zum Teil keine Bewegungsréume
fir FuBgénger vorhanden, bzw. beschrénken sich auf schlecht begehbare Natur-
steinpflasterfléchen, mit der Entwdsserungsrinne beiderseite der Fahrbahn.




Die hohen Geschwindigkeiten der offenen Strecke werden aufgrund des groB8-
ziigigen Ausbaustandards im Bereich der Ortseinfahrt bis in die Ortslage mit
ihren extrem beengten Verh&ltnissen beibehalten und fiihren hier zu unfall-
tréchtigen Situationen bzw. zu Besch&édigungen an Geb#&uden durch sich gegen-—
seitig susweichende Kraftfahrzeuge im Bereich der Engstellen. Die Uberlagerung
der Verbindungs- und Erschliessungsfunktion durch die Aufenthaltsfunktion ist
aus der Gestaltung nicht ablesbar, so daB dem Sicherheitsbedirfnis der’
FuBgénger im Bereich der Ortsdurchfahrt in wesentlichen Teilen nicht Rechnung

getragen ist.

4. PROGNOSTIZIERTE VERKEHRSBELASTUNG UND GEPLANTE STRASSENUMGESTALTUNG

Zur Ermittlung der Bauklassen nach RStO 86 wurde wihrend der Vorarbeiten zum
RE-Enwurf der DTV ¢SV> fi{ir 1990 berechnet. Demnach erwartet man fiir 1990 einen
durchschnittlichen t&glichen Schwerverkehr von 157 FZ/24 h - das sind 7 Fahr-

zeuge mehr als 1989.

Im Bereich der Ortseinfahrt Hardenburg sollen begrinte Fahrbahnteiler die
Richtungsfahrbahnen von 4,50 m auf 3,50 m verengen und die besondere Bedeutung
dieses Streckenabschnittes als Ortseinfahrtsbereich verdeutlichen. Da die auf
dieser Strecke gefahrenen, iilberhshten Geschwindigkeiten eine Folge des groB-
ziigig dimensionierten StraBenquerschnittes sind, soll durch diese MaBnahme vor
allem die Geschwindigkeit des Fahrverkehrs reduziert werden.

Die Verringerung der Fahrbahnbreite filhrt dazu, daB der Kfz-Fahrer die Fahrge-
schwindigkeit, entsprechend seinem Anspruch an die subjektiv notwendigen
Sicherheitsabsténde (z. B. zu Bordsteinkanten) der geplanten Fahrbahnbreite
anpaBt.

Zusdtzlich sind Anderungen des Fahrbahnbelages vorgesehen, die dem Kfz-Fahrer
durch die zeitliche Folge von verénderten Abrollgerduschen aufgrund von
Materialwechseln auf der Fahrbahn den Eindruck einer subjektiv héheren
Geschwindigkeit vermitteln und ihn somit zu einer Geschwindigkeitsreduzierung
veranlassen sollen. Fahrbahnbel&ge dieser Art sind nur auBerhalb der geschlos-
senen Bebauung, vorgesehen, um eine L&rmbel&stigung der Anlieger zu vermeiden.
Eine weitere Einengung der Richtungsfahrbahnen auf ca. 3,00 m und eine an-
schlieBende Fahrbahnverschwenkung kurz vor der geschlossenen Bebauung mit
einer Fahrbahnbreite von 6,50 m, die auf 5,50 m innerhalb der Bebauung redu-
ziert wird, soll die Kfz-Fahrer verstérkt dazu anhalten, ihre Fahrge-
schwindigkeiten zu démpfen, so daB sie dem anschlieBenden engen StraBenraum
angepaBt ist. Im Verschwenkungsbereich ist eine Bushaltestelle vorgesehen, die
durch eine begriinte Insel von der Fahrbashn getrennt liegt. Der n&rdliche Fahr-
bahnrand wurde bei dieser Planung beibehalten, um Eingriffe in den angrenzen-
den bewaldeten Hang zu vermeiden. '

Im Bereich der Ortsdurchfahrt soll der Kfz-Fahrer veranlaft werden, sein Fahr-
verhalten den beengten Verh#&ltnissen und den zus&tzlichen Funktionen des
StraBenraumes (Aufenthalt, FuBweg, Parken etc.) anzupassen.

Aufgrund der sehr beengten Verh#ltnisse kann dies zwischen Bau-km O + 415 und
Bau-km O + 615 (siehe RE-Entwurf, Anlage 3 zum Bebauungsplan) nur durch einen
entsprechenden Ausbau im Mischprinzip erreicht werden.

Der anschlieBende Ausbauabschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 5,50 m 188t
alle Begegnungsf&lle zu, zum Teil allerdings mit erheblich verminderten
Geschwindigkeiten. Die Gehwegbreite von minimal ca. 60 cm an Engstellen ge-
wehrleistet einen gewissen Bewegungsraum fir FuBgénger, der seinem Sicher-
heitsbediirfnis entgegenkommt.




Insgesamt ist davon auszugehen, daR durch die beschriebenen MaBnahmen zuné&chst .

im Bereich der Ortseinfahrt das Fahrverhalten der besonderen Situation in -der
Ortsdurchfahrt so angepaBt wird, da8 in den anschliefenden StraBenrdumen ein
erheblicher Sicherheitsgewinn zu erwarten ist. Darilberhinaus wird eine Verbes-
serung der Wohnumfeldqualitﬂt fiir die Anwohner der Kaiserslauterer -StraBe

erreicht.

5. IMMISSIONEN UND EMISSIONEN (s. auch Anlage 5)

Im Rehmen der Planungsarbeiten zum RE-Entwurf des StraBenumbaus wurden schall-
technische Berechnungen auf der Grundlage der "Richtlinien fir den L&rmschutz

an StraBen - Ausgabe 1981" sowie der Verkehrsl&rmschutz-Erstattungsrichtlinien
von 1987 durchgefithrt (siehe Beigaben zum Bebauungsplan, Anlage 5). Die Ergeb-

nisse dieser Berechnungen zeigen, daB die ndchtlichen Mittelungspegel zum
Prognose Zeitpunkt an ‘allen ausgewéhlten Berechnungspunkten den néchtlichen
Inmissionsgrenzwert 60 dB(A) ilberschreiten. Damit sind L&rmschutzmaBnahmen
notwendig. ’

Des sufgrund der stédtebaulichen Situation der Einbau aktiver LarmschutzmaB-
nahmen nicht in Betracht kommt, werden die betroffenen Anlieger mit Schall-

schutzfenstern ausgestattet.

6. ZIEL UND ZWECK DER PLANAUFSTELLUNG
Ziel des Umbaues der Ortseinfahrt ist es, die StraBencharakteristik so zu ver-

&ndern, daB der Kfz-Fahrer ausreichend Zeit hat, die sich &ndernden oder iber-
lagernden Funktionen der StraBe, insbesondere die zunehmende Bedeutung der Er-
schlieBungs- ‘'und Aufenthaltsfunktion, in der Ortsdurchfahrt zu begreifen.
Pflasterfléchen und Baumpflanzungen als horizontale bzw. vertikale Struktur-
elemente schaffen Raummalstibe, die als Hilfe zur Bestimmung der eigenen Ge-
schwindigkeit dienen und somit evtl. ilberhdhte Geschwindigkeiten bewuBt
machen. '

Dies ist insbesondere deshalb von Bedeutung, da der anschlieRende StraBenab-
schnitt mit seinen Engstellen keine Trennung von Fahrbahn und Gehweg zul&Bt.
Die Gestaltung muB hier demnach die notwendige Riicksichtnahme im Rahmen des
Miteinanders der Verkehrsteilnehmer verdeutlichen.

Dieses Ziel ist aufgrund des schmalen StraRenquerschnittes nur durch eine
Wechsel des Bodenbelages zu erreichen.

Sinnvoll wire der Einbau eines Pflasterbelages, da dieser sich sowohl optisch,
als auch durch eine im Innern des Fahrzeuges erkennbare Knderung des Fahrge-
rdusches hervorhebt. _

Dabei muB aber.darauf geachtet werden, daB die L&rmbel&stigung der Anlieger
nicht mehr als notwendig und zumutbar ansteigt (max. 3 dB(A)).

Auch der siidlich anschliefende Abschnitt muB so gestaltet sein, daB das Fahr-
verhalten trotz des gewdhlten Trennprinzips den Bediirfnissen der FuBligénger ge-
recht wird, da ihr Bewegungsraum zum Teil bis auf ca. 60 cm eingeengt werden
muB, um eine durchgéngige Fahrbahnbreite von 5,50 m zu gewdhrleisten.

Das Mafnahmebilndel ist insgesamt als Beitrag zur Entschérfung der Verkehrs-
situation und damit zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und Wohnumfeld-

qualitét zu werten.




7. ENTWASSERUNG, VER- UND ENTSORGUNG
Die Entwdsserung der befestigten Fléchen erfolgt im Bereich der Ortseinfahrt

Uber die vorhandenen Entwﬁsserungseinrichtungen, die zum Teil angepa8t werden
milssen. An den Fahrbahnteilern sind neue StraBenabléufe vorgesehen, die an den

vorhandenen Kanal angeschlossen werden koénnen.
Im Bereich der Mischfléiche ist eine Mittelentwésserung bei negativem Dachge- .

fédlle ohne ausgebildete Rinnen vorgesehen. Die Abl&ufe sind an den vorhandenen

Kanal anzuschlieBen.
Im Bereich des konventionell ausgebauten Abschnittes ist lediglich eine An-

passung vorhandener StraBenabléufe an die neue Bordsteinfithrung notwendig.

Vorhandene Ver- und Entsorgungsleitungen, die durch die Baumaf8nahme betroffen
werden, missen, soweit erforderlich, den neuen Gegebenheiten angepaBt werden.

-

. GROSSE DES PLANGEBIETES

GesamtgréBe des Geltungsbereiches ca. 0,67 ha
Die' Lénge des um- bzw. auszubauenden StraBenabschnittes betragt ca. 780,00 m

GESCHATZTE KOSTEN ZUR REALISIERUNG DES BEBAUUNGSPLANES
GemdB Kostensch#étzung des RE-Vorentwurfes belaufen sich die Kosten der Gesamt-

bauma8nahme auf ca. DM 650. 000, 00.

Bad Diirkheim,— 2 7, Nov, 1990
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