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1 Allgemeines

1.1 Ausgangssituation und zuriickliegende Verkehrskonzepte

Die Verkehrssituation einer Stadt ist stdndigen Einfliissen und Wandlungen
unterzogen, weswegen auch in Bad Diirkheim in der Vergangenheit fortwdhrend
verdnderte Verkehrsbelastungen, unterschiedliche Konzepte fiir Verkehrsldsun-
gen und unterschiedliche Schwerpunkte der Stadtentwicklung verfolgt wurden.

Urspriinglich war die Mannheimer StraBe bis zum Jahre 1976 im Gegenverkehr
befahren. Die Stadteinwdrtsspur wurde teilweise gemeinsam mit der Rhein-
Haardtbahn benutzt. Aufgrund des steigenden Verkehrsaufkommens kam es durch
diese Verkehrsfiihrung insbesondere im Bereich der Kreuzung Mannheimer Stra-
Be/GutleutstraBe und der gemeinsamen Fahrspurnutzung von Strafenbahn und
PKW zu Konflikten.

In den Siebziger Jahren wurde dem Individualverkehr in der Staddteplanung
sehr grofBle Bedeutung beigemessen. Infolgedessen wurde filir Bad Diirkheim ein
Generalverkehrsplan durch Prof. Riemer erstellt, der ein EinbahnstraBenring-
system fiir den Durchgangs- sowie Quell- und Zielverkehr durch Bad Diirkheim
~vorsah (die Mannheimer Strafle betreffend auf der Karte entgegen dem Uhrzei-
gersinn: ab Ecke Mannheimer/Gutleutstr.- GutleutstraBe - WeinstraBe Nord

bis ROmerplatz - ab ROmerplatz iliber Mannheimer StraBe bis GutleutstralBe).

GESAMTVERKEHRSPLAN

EINBAHNREGELUNG INNENSTADT
1974

Mannheimar Stras
817 ;
Richtung

—_— annheim
——————)

Richtung
Keiserstautacn 57

Abb.: EinbahnstraBenringsystem des Generalverkehrsplanes 1974
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Zur Umsetzung dieses Konzeptes fand im August 1975 eine Besprechung zur
Einflihrung eines EinbahnstrafBensystems in der Stadt Bad Diirkheim zwischen
der Stadtverwaltung und den Gffentlichen Verkehrstriagern bzw. den zustandi-
gen Verwaltungsbehdrden statt. Als Ergebnis der Besprechung war fiir die
Mannheimer StraBe die Einfiihrung einer Einbahnstraflenregelung in West-Ost-
richtung vom Rdmerplatz bis zur Gutleutstrafle (in entgegengesetzter Rich-
tung sollten nur die Ziige der Rhein-Haardtbahn und die Linienbusse bis zum
Bahnhof fahren diirfen). Die Salinenstrafe sollte zur Einbahnstrafie fiir den
Anliegerverkehr bis zum Rathaus (sowie der Linienbusse zum Bahnhof) in
Ost-Westrichtung erklart werden. Neben der Einfiihrung diverser weiterer
Einbahnstrafe wurde auch die Philipp-Fauth-StraBe als EinbahnstraBle in
Siid-Nordrichtung vorgesehen. Als SchluBbemerkung wurde im Protokoll zu
dieser Besprechung festgehalten: "... soll vorstehend beschriebenes Einbahn-
straBensystem als Ulbergangslésung eingefiihrt werden, bis die innerstiddti-
schen Verkehrsverhdltnisse durch die planfestgestellten bzw. in der Plan-
feststellung und Projektierung befindlichen Verkehrsbauten - wie B 37 (ver-
schiedene Bauabschnitte) und geplante Osttangente - das vorhandene StralBlen-
system splirbar entlasten werden.

Die verkehrspolizeiliche Anordnung zur Einfiihrung der umfangreichen Einbahn-
strafBenregelungen erfolgte durch die damals zustdndige Kreisverwaltung mit
Datum vom 22.01.1976. Hierdurch wurde die Einbahnregelung neben den Straflen
Philipp-Fauth-Strafle, WeinstrafBe Nord und Weinstrafe Siid in Teilbereichen,
KurgartenstraBe, Leininger StraBe, LeopoldstraBe Bahnhofsvorplatz, SchlofB-
platz, GaustraBe und letztlich auch fiir die Mannheimer StraBle ohne Unterbre-—
chung von Romerplatz bis GutleutstraBe (Ausnahme: Schienenfahrzeuge und
Linienbusse bis Bahnhof auch in Gegenrichtung) angeordnet. Fiir die Salinen-
strafe wurde die alte Einbahnregelung (entgegen der durch Riemer vorgeschla-
genen Richtung) von GutleutstraBe bis zum Rathaus festgeschrieben.

Nach dem zuvor beschriebenen Konzept war fiir die SalinenstraBe lediglich
der Anliegerverkehr zum Rathaus und zur LadestraBle vorgesehen.

Urspriinglich sollte die EinbahnstrafBenregelung im Anschluf3 an die Wurst-
marktverkehrsregelung eingefiihrt werden, der Termin sollte dann jedoch bis
zum Abschlufl anstehender Kanal- und StraBenbauarbeiten hinausgeschoben
werden.

Vom StrafBenbauamt Speyer kam anschlieflend die Anregung, da durch den Bund
der Ausbau der Mannheimer StrafBe von GutleutstraBe bis Bundesbahnunterfiih-
rung ausgefihrt wurde, "...die EinbahnstrafBe zumindest zwischen dem Biirger-
meisteramt und der GutleutstraBe einzufiihren." Diesem Vorschlag folgte der
Bau- und Entwicklungsausschufl im Mdrz 1976. Die EinbahnstraBenregelung fir
die Mannheimer StraBe zwischen Rathaus und Bahnhof sollte nach dem StrafBen-
ausbau folgen.

Damit wurde die EinbahnstraBenregelung fiir die SalinenstraBe (in Ost-West-
Richtung) und Mannheimer StraBe (in West-Ost-Richtung) von Gutleutstrale
bis Rathaus bis heute filir den Durchgangsverkehr eingefiihrt. Da sich diese
Verkehrsfiihrung offensichtlich bewdhrte oder andere Zwangspunkte entgegen-
standen, wurde die urspriingliche groBe Ringlésung durch Einbahnregelung
zwischen Bahnhof und Rathaus nie umgesetzt.

Die als Gemeindestrafe immer klassifizierte SalinenstraBe hatte somit den
iiberértlichen Verkehr aufgenommen.
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Als sich im Laufe der 80er Jahre die Schwerpunkte der Stddteplanung weg wvon
der Dominanz des Verkehrs hin zur Innenstadtentwicklung endgiiltig durchge-
setzt hatte, begann auch Bad Dirkheim Mitte der 80er Jahre mit den Vorberei-
tungen fiir eine stddtebauliche Sanierung des alten Stadtkernbereiches.
Grundbedingung filir eine Aufnahme in das Férderprogramm war die Herausnahme
des Durchgangsverkehrs aus der Innenstadt mit SchlieBung des Rdmerplatzes.
Zuvor muBlte die Philipp-Fauth-StraBe fiir den Gegenverkehr ausgebaut werden,
was 1991 abgeschlossen war. Mit der Verkehrsberuhigung in der Innenstadt
wurde der gesamte dort urspriinglich geflossene Verkehr iliber WeinstraBe Nord
und GutleutstraBe nun zusdtzlich durch die SalinenstraBe gefiihrt.

In den Folgejahren wurde die Sanierung forciert und Romerplatz sowie Stadt-

platz neugestaltet.
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Abb.: Primdrstrafiensystem der Innenstadtsanierung
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1.2 Einbindung in das zukiinftige Verkehrskonzept

Mit den genannten Uberlegungen zur Verkehrsberuhigung der Altstadt wurde
Mitte bis Ende der 80er Jahre in der Stadt Bad Diirkheim auch die Wiederein-
fiihrung des Gegenverkehrs in der Mannheimer StraBle diskutiert und wurde
schlieBlich Anfang der 90er konkret. Erstens hatte die Salinenstrafe im
Bereich des Gradierbaus mittlerweile weitere empfindliche Kureinrichtungen
aufgenommen, die im Konflikt mit dem hohen Verkehrsaufkommen stehen und
zweitens riickte die Realisierung der B 37-Neu (Nordtangente) und B 271-Neu
(Osttangente) mit Reduzierung des Durchgangsverkehrsaufkommens ndher.

Mit AbschluB dieser beiden "Umgehungen" und damit reduzierten Verkehrsauf-
kommens soll die BundesstraBe 271-alt, wie die Mannheimer StraBe in dem
durch den Bebauungsplan betroffenen Bereich heiBt, wieder den Gegenverkehr
aufnehmen.

Abb.: Auszug aus dem Stadtplan’zur Ubersicht

1.3 Problemstellung und Grundlagen zur Umsetzung der Gegenverkehrsl&sung

Als Hauptbeteiligte einer Wiedereinfiihrung des Gegenverkehrs in der Mannhei-
mer StrafBe wurden zundchst verschiedene Umbauvarianten mit der Rhein-
Haardt-Bahn diskutiert. Nach Entscheidung fiir die anstehende L&sung wurde
durch die Stadt 1993 ein Tiefbauingenieurbiliro mit der Vorplanung der Umbau-
maflinahmen beauftragt.

Bei der Beratung der Vorplanung Gegenverkehr Mannheimer StraBe im Bau- und
Entwicklungsausschufl wurde auch die Notwendigkeit der planungsrechtlichen
Absicherung der Mafnahme durch einen Bebauungsplan sowie die Untersuchung
der Larmproblematik erkannt. Mit der Erarbeitung des schalltechnischen
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Gutachtens wurde das Biliro ISU beauftragt. Als Grundlagenmaterial wurden
Héhenaufnahmen der an die auszubauende Mannheimer StraBe angrenzenden Berei-
che angefertigt und Schienenverkehrsdaten durch das mit der Verkehrsentwick-
lungsplanung der Stadt Bad Diirkheim beauftragten Biiros ermittelt.

1.4 Zielsetzung und Erliuterung der UmbaumaBnahme

Zielsetzung

Mit der UmbaumaBnahme in der Mannheimer StraBe soll als Primdrziel die
urspriinglich als Ubergangsl&sung eingefiihrte Einbahnregelung riickgdngig
gemacht werden und die StraBe wieder im Gegenverkehr befahren werden kon-—
nen. Die Befahrbarkeit in beide Richtungen ist unter gleichzeitiger Reali-
sierung der beiden "Umgehungen" B 37-Neu und B 271-Neu fiir den liberdrtli-
chen Verkehr das Ziel auch falls die Einfiihrung des Gegenverkehrs in der
Mannheimer Strafe eventuell um wenige Jahre fiir eine Ubergangszemt vorgezo-
gen sein sollte.

Die SalinenstraBe soll bis auf das unbedingt notwendige Mafl verkehrsberu-
higt werden, um den empfindlichen Bereich vor der Parkklinik, dem Gradier-
bau, den Hotel- und Gastronomieeinrichtungen und die Zugdnge zum Kurpark zu
schiitzen.

Desweiteren soll die uniibersichtliche Kreuzung SalinenstraBe/Am Rathaus mit
der Mannheimer Strafe entschirft und im Bereich des Rathauses die langst
iilberfidllige Sicherung eines FuBgadngeriiberweges geschaffen werden.

Erliuterung der UmbaumaBnahme ’

Fiir die Mannheimer StraBe ist beabsichtigt, diese mit einer Zweirichtungs-
fahrbahn auszubauen und parallel in Teilabschnitten eine eigene Gleiszone
mit Hochbord fiir die Rheinhaardt-Bahn herzurichten. Der jetzige Gesamtquer-
schnitt wird nur im Kreuzungsbereich mit der GutleutstraBe um die Breite
einer Linksabbiegerspur verbreitert. Hierzu wird der Gleiskdrper der Rhein-
Haardtbahn um eine Fahrspurbreite in das jetzige Rebgeldnde verschwenken.
Slidlich der Mannheimer StrafBe bleibt ein ausreichend breiter Gehweg.

Die SalinenstraBe soll nur noch fiir den dortigen Anliegerverkehr ab der
GutleutstraBe bis zum Cafe Traubenkur befahrbar bleiben und dort eine Wende-
méglichkeit geschaffen werden. Von der Wendemdglichkeit bis zur Mannheimer
StrafBe soll die gesamte jetzige Verkehrsfldche dem FuBgdnger— und Radfahr-
verkehr vorbehalten und entsprechend ausgebaut werden.

Im Bereich des Rathauses wird eine Ampelanlage erstens die Ein- und Ausfahr-
ten in die StraBe "Am Rathaus'", zweitens die partiell gemeinsame Nutzung

der Fahrbahn durch Rhein-Haardtbahn und Kfz-Verkehr und drittens die

Querung fiir FuBlgdnger und Radfahrer regeln.

2. Formale Aspekte zum Bebauungsplan
2.1 AufstellungsbdschluB

Der Stadtrat hat den AufstellungsbeschlufB fiir den Bebauungsplan "Mannheimer
StrafBe" in seiner Sitzung am 20.12.1994 gefalt.



2.2 Geltungsbereich

Beschreibung des Geltungsbereiches

Beginnend im Nordosten verlduft die Geltungsbereichsgrenze im Uhrzeigersinn
westlich des Flurstiickes der Pl. Nr. 5114/3 in siidlicher Richtung, durch-
schneidet das Flurstiick Pl. Nr. 1988/4 (Mannheimer StraBe) bis sie auf die
Flurstiicksgrenze des Flurstiickes mit der Pl.Nr. 1962 stdBt. Ab dort knickt
die Geltungsbereichsgrenze in Westen ab und verliuft fortan ndrdlich der
Flurstiicke der Pl.Nrn. 1962, 1961/3, 1960/2, 1927/3, 1898. Die Flurstiicke
der Plan.Nrn. 1897/6 und 1897/5 mit in den Geltungsbereich einschlieflend
knickt die Geltungsbereichsgrenze westlich des Flurstiickes P1.Nr. 1898 nach
siiden ab bis zum ersten Grenzpunkt und verlduft ab dort nérdlich des Flur-
stiickes der Pl.Nr. 1897/12 und dann 8stlich des Flurstiickes der Pl.Nr.
1897/12, bis sie auf das Flurstiick der Pl.Nr. 1988/4 (Mannheimer str.)
st3Bt. Von nun an verlduft die Geltungsbereichsgrenze in westlicher Rich-
tung ndérdlich der Flurstiicke mit den Pl.Nrn. 1897/12, 1897/10, 1896/3,
1894/3, durchschneidet das Flurstiick der Pl.Nr. 1642/8 (Strafe) und ver-—
'l1duft weiter nach Westen ndrdlich der Flurstiicke mit den Plan.Nrn. 1891/4,
1888/3, 1886/2, 1886/5, 1886/11 - letzteres bis zum dritten Grenzpunkt. Ab
dort knickt die Geltungsbereichsgrenze in siidwestlicher Richtung (die
nordwestliche Ecke des Flurstiickes der Pl.Nr. 1886/11 mit in den Geltungsbe-—
reich einschlieBend) ab, durchschneidet das Flurstiick der Pl.Nr. 1776/1012?
(StraBe "Am Rathaus") und trifft auf das Flurstiick der Pl.Nr. 1764/1 (Grenz-—
punkt). Fortan verlduft die Geltungsbereichsgrenze zundchst Richtung We-
sten und stdBRt auf die norddstlichste Gebidudeecke des Rathausgebdudes,
wobei sie das Flurstiick der P1.Nr. 1764/1 in seiner norddstlichsten Ecke in
den Geltungsbereich einschlieBt. Ab der genannten ndrddstlichsten Gebdudeek-
ke des Rathauses verliuft der Geltungsbereich Richtung Siidwesten ndrdwest-—
lich des Flurstiickes der Pl.Nr. 1764/1. Vor dem Flurstiick der Pl.Nr. 1762/4
knickt der Geltungsbereich nach Nordwesten, das Flurstiick der Pl.Nr. 1988/4
(Mannheimer Str.) durchschneidend, ab und trifft auf des Flurstiick der
P1.Nr. 629/2 (Kurpark). Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes verlduft
dann siiddstlich des Kurparks (Pl.Nr. 629/2) ca. 170 Meter in norddstlicher
Richtung. Dort dreht die Geltungsbereichsgrenze in &stliche Richtung ab und
durchschneidet das Flurstiick 5120/5 parallel zur Mannheimer Strafe. Diese
Geltungsbereichsgrenzlinie trifft senkrecht auf die Gutleutstrafle mit der
Pl.Nr. 5117/9, knickt dort nach Norden (&stlich des Flurstiickes der Pl.Nr.
5120/5) ab, um nach etwa 20 Metern erneut — das Flurstiick der Pl.Nr. 5117/9
(GutleutstraBe) durchschneidend - seine Richtung nach Osten zu wechseln bis
zum Grenzpunkt der siiddstlichsten Grundstiicksecke des Flurstiickes Pl.Nr.
5117/6. Ab dann verliuft die Geltungsbereichsgrenze zundchst silidlich des
Flurstiickes der Pl.Nr 5117/6, dann in siidlicher Richtung und nach ca. 17
Metern abknickend in &stlicher Richtung und durchschneidet dabei das Flur-
stiick der Pl.Nr. 5117/9 winkelfdrmig und das Flurstiick der Pl.Nr. 5115/2
geradlinig, um beim Flurstiick der Pl.Nr. 5114/3 auf seinen oben beschriebe-
nen Ausgangspunkt zu treffen. |

2.3 Einfiigung in die Gesamtplanung

Darstellung im Fliachennutzungsplan

Die Mannheimer Strafe ist im rechtskridftigen Flachennutzungsplan der Stadt
Bad Diirkheim von 1982 im Bereich des Bebauungsplanes als "iiberdrtliche oder
dértliche HauptverkehrsstraBe" dargestellt. Die nérdlich anschliefBenden

.
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Flichen sind als Rebflichen, die siidlich anschlieBenden Flichen als gemisch-
te Baufliche und die siidwestlich anschliefBende Fliche als Flidche fiir den
Gemeinbedarf dargestellt.

Auf diesen Flichenfestsetzungen basieren die abwdgungsrelevanten {iberlegun-
gen zur Schallschutzfrage, die an anderer Stelle dieser Begriindung niaher
dargelegt sind.

Die Festsetzungen des Bebauungsplanes entsprechen den Darstellungen des
Flichennutzungsplanes. Demnach ist der Bebauungsplan "Mannheimer Strale"
gemaB §8 Abs.2 BauGB aus dem Flichennutzungsplan entwickelt.

Tangierte Bebauungspline in der Umgebung

Der Bebauungsplan "Mannheimer StraBe" tangiert im Westen den rechtskrafti-
gen Bebauungsplan "Kurgebiet".

Im Osten iiberlappt der Bebauungsplan "Mannheimer StraBe" mit dem rechtskraf-
tigen Bebauungsplan "Am Falltor - Anderungsplan I" fiir den Bereich der
Gutleutstrafe und dem &stlich und ndrdlich der Mannheimer StraBe anschlie-
Benden Streifen fiir Verkehrsgriin. Mit der Rechtskraft des Bebauungsplanes
"Mannheimer Strafe" gelten fiir die beschriebenen Flichen die in ihm enthal-
tenen Festsetzungen, die Vorschriften des Bebauungsplanes Falltor sind
hinfdllig.

Heilguellenschutzgebiet

Die Heilquellen Bad Diirkheims wurden durch Rechtsverordnung 1985 zum Schutz-
gebiet gemdB §18 Landeswassergesetz Rheinland-Pfalz erklirt. Das Heilquel-
lenschutzgebiet ist in drei Zonen aufgeteilt. Die engste Zone dieses Schutz-
gebietes ist im Bebauungsplan dargestellt. Die Grenze dieser Zone verlauft
im Bereich des Geltungsbereiches des vorliegenden Bebauungsplanes ndrdlich
der Mannheimer StrafBe, so daB die ndrdlich anschliefende Rebfldche und die
Kureinrichtungen samt Kurpark eingeschlossen sind.

In dieser engeren Zone (Zone II) wurden mit der Unterschutzstellung diverse
Verbote fiir die Zone II ausgesprochen, u.a. der Durchgangstransport von
wassergefihrdenden Fliissigkeiten, wie Heizdl oder Kraftstoff. Die Salinen-
straBe, welche die engere Zone durchschneidet war bislang die einzige fiir
LKW-Transporte fiir die genannten Fliissigkeiten passierbare Stralfle aus We-— .
sten, Norden oder Osten in die slidlich gelegenen Ortsteile Bad Diirkheims.
Allein schon dieser Grund fordert dringend die Herausnahme des Durchgangs-—
verkehrs aus der SalinenstrafBe.

2.4 Auswertung der Beteiligung der Biirger und der Trager 6ffentlicher

Belange
2.4.1 Ruswertung der vorgezogenen Biirgerbeteiligung

Der vorgezogene Einwohnerbeteiligungstermin gemdB §3 Abs.l BauGB wurde am
19.01.1994 durchgefiihrt. Aufgrund von Anregungen oder Bedenken aus der
vorgezogenen Einwohnerbeteiligung erfolgten keine Anderungen der Planung.
Eine Anregung der Einwohner, die SalinenstraBe fiir den Anliegerverkehr
offen zu lassen, wurde vom Stadtrat zuriickwiesen. Allerdings beschloB der
Stadtrat, die Darstellung der SalinenstraBe als Rad- und FuBgdngerbereich
durch die Darstellung StraBenverkehrsfliche zu ersetzen, um die SchlieBung
der SalinenstraBe als DurchgangsstraBe per Ordnungsrecht flexibler zu
regeln.
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2.4.2 Auswertung der Beteiligung der Trdger Sffentlicher Belange sowie der
6ffentlichen Auslegung ;

Die Beteiligung der Triger dffentlicher Belange wurde in der Zeit vom
21.12.1994 bis 15.02.1994 durchgefiihrt. Anregungen der Saar-Ferngas AG
wurden im Bebauungsplan aufgenommen.

In der Zeit vom 29.05.1995 bis einschlieflich 28.06.1995 lag der Bebauungs-
plan zur &ffentlichen Einsichtnahme bei der Stadtverwaltung aus. Es wurden
keine weiteren Anregungen oder Bedenken vorgebracht.

3. Planungsgrundlagen und Festsetzungen
i 1 Erliuterungen zum Schalltechnischen Gutachten

Berechnung der Gerduscheinwirkungen

Die Berechnung der Gerduscheinwirkungen, unterschieden nach StraBen- und
Schienenverkehrslirm, hatten das Ziel, abwidgungserhebliche Grundlagen fir
den Bebauungsplan bereitzustellen.

Im Gutachten wurde ein Vergleich zum Prognosezieljahr 2010 zugrundegelegt,
welcher den jeweiligen rechnerisch ermittelten Verkehrsldrm (StrafBe und |
Schiene) der Status quo Prognose einerseits und der Umbauprognose anderer-—
seits gegeniiberstellt.

In Ubereinstimmung mit dem Strafen- und Verkehrsamt Speyer wurde fiir die
Prognosen in der schalltechnischen Untersuchung das Modell Planfall 3a
zugrundegelegt, welches von der Offnung der Mannheimer Strafle flir den Gegen-
verkehr, dem Bau der Nordumgehung (B 37-Neu), sowie der Realisierung der
Ostumgehung (B 271-Neu) ausgeht.

Fiir den Schienenverkehr ergab sich danach keine wesentliche Anderung nach
der UmbaumafBnahme gegeniiber der 'Status quo Prognose 2010'.

Anders verhielt es sich bei der Gegeniiberstellung beim StraBenverkehrslarm.
Bereits bei der 'Status quo Prognose 2010' iiberschritten die ermittelten
Gerduscheinwirkungen an den Gebdudenordfassaden die maBgeblichen Immissions-
grenzwerte (64 dB(A) am Tag/ 54 dB(A) in der Nacht im Mischgebiet) der
Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchVo). Nach Einfiihrung der Gegenver-
kehrsl8sung wurden die Immissionsgrenzwerte der 16. BISchVo noch starker
iiberschritten, so daB sich im Vergleich zur 'Status quo Prognose' Steigerun-
gen von 1 bis 3 dB(A) ergaben.

Als kritischer Zeitbereich ergab sich jeweils die StraBenverkehrsldrmbela-
stung am Tage.

Beurteilung der berechneten Geriduscheeinwirkungen und notwendiger Larm-—
schutzmaBnahmen '

Wie bereits zuvor erliutert, ist fiir die Bebauung siidlich der Mannheimer
StraBe die Gebietsart Mischgebiet gemdB § 6 BauNVO heranzuziehen. Danach
ergeben sich die jeweils anzuwendenden Orientierungs— bzw. Immissionsgrenz-
werte. '

Die originire Beurteilungsgrundlage mit dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1
Schallschutz im Stddtebau vom Mai 1987 war im vorliegenden Fall nicht an-
wendbar. Denn aufgrund der hohen Vorbelastung sind die vorsorgeorientierten

Pl
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schalltechnischen Orientierungswerte (60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der
Nacht) nicht einzuhalten.

Die Uberpriifung der Anwendbarkeit der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiih—
rung der Bundes—-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslirmschutzverordnung -
16. BImSchv0O) vom 12. Juni 1990 ergab folgendes Ergebnis:

Die Anwendungsvoraussetzungen der 16. BImSchVO fiir den StraBenverkehrslarm
ist an verschiedenen Gebiuden gegeben, der Schienenverkehrsldrm zeigt sich
sowohl nach der 16. BImSchVO als auch nach der DIN 18005 als unproblema-
tisch.

Die Anwendungsvoraussetzungen fiir den Strafenverkehrsldrm sollen nédher
dargelegt werden.

Im vorliegenden Fall handelt es sich mit einer Achsverschiebung durch Fahr-
bahnverlegung um einen wesentlichen baulichen Eingriff.

Bei wesentlichen baulichen Eingriffen nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 der 16.
BImSchVO liegt eine wesentliche Anderung vor, wenn der bisher vorhandene
Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhdht wird. Auf eine Steigerung um
mindestens 3 dB(A) kommt es nicht an, wenn infolge des baulichen Eingriffs
der Beurteilungspegel auf 70/60 dB(A) erhdht wird oder er vor dem baulichen
Eingriff bereits iliber 70/60 dB(A) lag und weiter erhdht wird (§ 1 Abs. 2
Satz 1 Nr. 2 und Satz 2 der 16. BImSchVO).

An folgenden Immissionsorten greifen die Anwendungsvoraussetzungen der
Verkehrslirmschutzverordnung in der Mannheimer Strafie:

1. Anstieg der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) und gleichzeitig
Uberschreitung eines Immissionsgrenzwertes am Tag oder in der Nacht bei
Gebiude Mannheimer Str. 25, 25a und 26 (Nordfassade) und

2. Anstieg der Beurteilungspegel auf mindestens 70/60 dB(A) bei Gebdude
Mannheimer Str. 32b und 34a.

Zur Minderung der Lirmbelastung scheiden aufgrund der anzutreffenden bauli-
chen Situation aktive SchallschutzmaBnahmen, wie z.B. den Bau eines Ldrm-
schutzwalles bzw. einer Lirmschutzwand aus. Auch durch den Einbau eines
schallmindernden StraBenbelages (Fliisterasphalt) ist aufgrund der geringen
Geschwindigkeit keine ausreichende Pegelminderung zu erreichen. Eine Verrin-
gerung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h ist aufgrund der verkehrs-
technischen Bedeutung dieses Strafienabschnittes nicht mdglich.

Demnach kann der notwendige Ldrmschutz an den einzelnen angefiihrten Geb&dude-
seiten nur durch passive SchallschutzmaBnahmen realisiert werden.

Flir die Aufenthaltsrdume an den Nordfassaden der Gebdude bedeutet dies in
erster Linie Schalldimmung in Form entsprechender Schallschutzfenster.

An den Nordfassaden der Gebdude 25,25a und 26 sind Beurteilungspegel nachge-
wiesen worden, die in den Aufenthaltsrdumen die Notwendigkeit wvon Schall-
schutzfenstern der Klasse II erfordert. Auch ohne Offnung der Mannheimer
Strafle fir den Gegenverkehr widre aufgrund des Verkehrsaufkommens der Einbau
von Schallschutzfenster der Klasse II notwendig. Dies ist bereits im Vor-
feld mit dem Einbau einer Warmeschutzverglasung erfolgt.
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Folglich sind trotz der Zunahme der Geriuscheinwirkungen aufgrund des Um-—
baus der Mannheimer StraBe keine weitergehenden als die bereits realisier-
ten passiven SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Anders verhdlt es sich mit den Gebduden Mannheimer StraBe 32b und 34a. Dort
sind an den Nordfassaden Fenster der Schallschutzklasse III mit einem bewer-—
teten BauschallddmmmaB (R'w) von 35-39 dB(A) einzubauen. Das bewertete
BauschalldidmmaB (R'w) der DAcher und AuBenwdnde dieser Rdume hat mindestens
40-44 dB(A) zu betragen.

Die im Rahmen der vorliegenden Aufgabenstellung notwendigen passiven Schall-
schutzmaBnahmen beschrinken sich ausschlieBlich auf die Aufenthaltsrdume an
den Nordfassaden des Gebidude Mannheimer Str. 32b, (Pl.Nr. 1897/5) und des
Gebiudes Mannheimer Str. 34a (Pl.Nr. 1897/6).

Aufgrund der unschddlichen Gerduscheinwirkungen der Rhein-Haardtbahn in
diesem Gleisabschnitt werden hinsichtlich dieser Schallgquelle keine Schall-
schutzmaBnahmen erforderlich.

3.2 Erlduterung der Festsetzungen des Bebauungsplanes

Im Bebauungsplan dargestellt sind die StraBenverkehrsflidchen, die Verkehrs-
fldchen besonderer Zweckbestimmung "FuBgdngerbereich" fiir die Gehwege,
"Rad- und FuBgiangerbereich" fiir die SalinenstrafBe, und '"Verkehrsgriin" fir
die Ecke Mannheimer Str/Gutleutstr.. Dort, wo die Rhein-Haardtbahn einen
eigenen Gleiskdrper erhdlt und mit Hochbord gegeniiber der Fahrbahn abge-
trennt ist, erhdlt sie die Darstellung "Bahnanlagen".

Bei den sonstigen im Geltungsbereich befindlichen Fldchen werden im wesent-
lichen die vorhandenen Flachennutzungen festgeschrieben. Lediglich fiir die
beiden in den Geltungsbereich einbezogenen Flurstiicke Pl.Nr. 1895/5 und
1897/6 erfolgen die weiteren Festsetzungen:

1. VORKEHRUNGEN ZUM SCHUTZ VOR SCHADLICHEN UMWELTEINWIRKUNGEN
(§9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

In den Aufenthaltsrdumen an den Nordfassaden der Gebdude Mannheimer
StraBe Nr. 32b (Flurstiicksnummer 1897/5) und Nr. 34a (Flurstiicksnum-
mer 1897/6) sind bis zum AbschluB der Umbaumafinahme der Mannheimer
StrafBe folgende Vorkehrungen zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwir-
kungen durchzufiihren:

Led Durch entsprechende MafBnahmen ist sicherzustellen, daB die Fenster,
Auflentiiren und Liiftungen mindestens der Schallschutzfensterklasse III
nach VDI-Richtlinie 2719 'Schallddammung von Fenstern und deren Zusatz-—
einrichtungen' vom August 1987 mit einem bewerteten BauschallddmmaR
(R'w) von mindestens 35-39dB(A) gemdB DIN 52.210 entsprechen.

1.2 Hinsichtlich der Dacher und AuBenwdnde ist zu gewdhrleisten, daR
diese mindestens ein bewertetes BauschalldammaB (R'w) von 40-44 dB(A)

gemdB DIN 52.210 aufweisen.

Mit dieser Festsetzﬁng sind die notwendigen SchallschutzmaBnahmen im Rahmen
der umbaubedingten Schallzunahme abschliefBend geregelt.
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Diese MaBnahmen sind durch den fiir den Straflenbau zustdndigen Baulasttrager
zu libernehmen.

4 . Abwdqung

Wie im ersten Kapitel (und Punkt 2.3) umfassend dargelegt, bedarf es zum
Wohl der Innenstadt einerseits und zum Wohl der Kureinrichtungen in der
SalinenstraBe andererseits unbedingt der vorgesehenen Einfiihrung der Gegen-—
verkehrsregelung in der Mannheimer StraBe. Wesentlich ist dabei die Tatsa-
che, daR die Einfilihrung der Einbahnverkehrsregelung in der Mannheimer Stra-
Be von Anfang an als Ubergangsl&sung geplant war. Die Empfindsamkeit der
SalinenstrafBe war auch urspriinglich im Auge der Stadt, weshalb fiir den
StraBenabschnitt zwischen GutleutstraBe und Rathaus nur der Anliegerverkehr
zum Rathaus fiir die Ubergangszeit vorgesehen war. Aufgrund von Zufdlligkei-
ten wurde fiir die Mannheimer StraBe nie durchgingig der Einbahnverkehr wie
urspriinglich geplant eingefiihrt und der gesamte Durchgangsverkehr wurde auf
die dafiir ungeeignete SalinenstrafBle geleitet.

Mit dem Niherriicken der Realisierung der beiden Ortsumgehungen B37-Neu und
B271-Neu ist das Ziel in Sicht, bis zu jenem die "Ubergangsldsung Einbahnre-
gelung Mannheimer StraBe" geplant war.

Die SalinenstrafBe war auch immer als GemeindestralBe klaSSlfLZLert, die
Mannheimer StraBe war und ist Bundesstrafle.

Daher ist es an der Zeit, die SalinenstrafBe endlich zu entlasten und die
Gegenverkehrslésung in der Mannheimer StrafBe wieder einzufiihren.

Eine hohere Verkehrsbelastung kann den betroffenen Anliegern der Mannheimer
StraBle vor dem Hintergrund der mit der MaBnahme ansonsten einhergehenden
Vorteile zugemutet werden, vor allem unter dem Gesichtspunkt, daB die
Mannheimer StrafBe im mafBgeblichen Abschnitt nur einseitig im Siiden bebaut
ist.

Von Anfang an war der Stadt bewulB3t, daB die durch die StraBenumbaumafBnahme
verursachten schdadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm im Vorhinein gebih-
rend beriicksichtigt werden muBten. Durch das in Auftrag gegebene Schall-
schutzgutachten wurden die abwidgungserheblichen Aussagen hinsichtlich der
Gerduscheinwirkungen bereitgestellt.

Aufgrund des Nachweises der erheblichen Vorbelastungen sind die vorsorgeori-
entierten, schalltechnischen Orientierungswerte gemdB Beiblatt 1 zu DIN
18.005 'Schallschutz im Staddtebau' Teil 1 nicht einzuhalten..

Die Uberpriifung im schalltechnischen Gutachten ergab die Anwendung der
Beurteilungsmaf3stdbe der Verkehrsldrmschutzverordnung — schddliche Umwelt-
einwirkungen durch StraBenverkehrsldrm wurden an wenigen Gebiude prognosti-
ziert.

Die Gemeinde stellte sich der Schallproblematik, indem sie zundchst die
Moglichkeiten der Larmvermeidung diskutierte. Zur Lirmvermeidung bleibt als
einzige Mdglichkeit der Verzicht auf den StraBenumbau. Vor dem Hintergrund
der zuvor geschilderten Historie und der Empfindsamkeit der Nutzungen in
der SalinenstrafBe schied dies allerdings aus.

Blieb die Uberpriifung der M8glichkeiten 'zur Larmvermlnderung.

Die naheliegendste Mdglichkeit der aktiven SchallschutzmaBnahmen schied
aus, da die Ortlichkeit keine Schallschutzmauern oder dhnliches zul#dft.
Daher waren zur Larmverminderung lediglich passive SchallschutzmaBnahmen an
den betroffenen Gebduden méglich. J
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Die Stadt ist deshalb der Auffassung, daB die getroffenen MaBnahmen ausrei-
chend sind, um gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse im Plangebiet zu ge-

wihrleisten.

Die stddtischen Gremien legten ihrer Beurteilung die Bewertung der betroffe-
nen Belange in der Weise zugrunde, daB die Griinde fiir die Wiedereinfiihrung
des Gegenverkehrs in der Mannheimer StraBe so gewichtig sind, daB3 den Be-
troffenen in der Mannheimer StraBe hohere Verkehrsbelastungen mit grdBerem
Larmaufkommen zugemutet werden kann.

5. Planverwirklichung und Kosten

Flir die Realisierung der TiefbaumafBnahmen ergibt sich laut Kostenschdtzung
von 1993 ein Betrag von rund 3.000.000,-— DM.

Die UmbaumaBnahmen in der Mannheimer StraBe sollen alsbald ausgefiihrt wer-

. den als der Bebauungsplan "Mannheimer StraBe" Rechtskraft erlangt hat und
im AnschluBl die Ausfiihrungs- und Ausschreibungsarbeiten erledigt sind.

Aufgestellt/ergdnzt:14.11.1994, 17.11.1994, 24.11.1994, 28.11.1994,
14.12.1994, 24.05.1995, 04.08.1995,

durch das Stadtbauamt Bad Diirkheim

-

Bad Diirklfi’m,’ﬂan_z 0, 09. 9
,f””i’
;""=l-w..___

-~

(stilzle)
Birgermeister

ANLAGE: Anweisung zum Schutz unterirdisch verlegter Hochdruck-Gasfernleitun-
gen der Saar Ferngas Aktiengesellschaft
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1. Allgemeines

Diese Anweisung gilt fiir Bau-, Boden-und sonstige Arbeiten im Bereich von Gasver-
sorgungsanlagen in 6ffentlichen und privaten Grundstiicken; zu Gasversorgungs-
anlagen gehéren Gasleitungen, Armaturen, sonstige Einbauteile, Ubergabe-
stationen, Widerlager, kathodische Korrosionsschutzanlagen, Steuer- und Mef3-
kabel, Richtpfahle und Markierungssteine, Warnbander u. a. m.

Die der offentlichen Energieversorgung dienenden Hochdruck-Gasfernleitungen
der Saar Ferngas AG, im folgenden kurz ,Saar Ferngas-Leitungen * genannt, sind
grundsatzlich in einem mittig zur Rohrachse liegenden Schutzstreifen mit einer
Breite von 4,0 bis 8,0 m verlegt, der durch beschrankte persénliche Dienstbarkeiten
(§§ 1090 ff BGB) bzw. durch Vertrdge gesichertist.

Alle Bau-, Boden- und sonstigen Arbeiten innerhalb des Schutzstreifens bediirfen
der vorherigen schriftlichen Zushmmung der SaarFerngas AG, die rechtzeitig vom
Veranlasser einzuholen ist bei

Saar Ferngas Aktiengesellschaft
Bereich TB

Am Halberg 3

Postfach 343

6600 Saarbriicken
Tel.0681/8105-00

Arbeiteninnerhalb des Schutzstreifens, die ohne Genehmigung der Saar Ferngas AG
vorgenommen werden, sind zivil- und/oder strafrechtlich verfolgbare Rechts-

verletzungen.

Veranlasser im Sinne dieser Anweisung sind Bauherr, Bautrager, Unternehmer,
Subunternehmer und/oder sonstige Personen, denen die Bauausfiihrung oder
Bauaufsicht obliegt oder libertragen ist.

Wer als Veranlasser Arbeiten im Schutzstreifenbereich durchfiihrt oder durchfiihren
1aft, erkennt die Anweisung als fiir sich verbindlich an (vgl. Ziff. 5) und ist zu ent-
sprechender Unterweisung und Uberwachung der Bautatigkeiten verpflichtet.



2.

2.1

2.2

Erkundigungspflicht, Lage von Saar Ferngas-Leitungen einschliefilich
Zubehor, Planung, Unterrichtung und Arbeitsvorbereitung

Erkiundigungspflicht, Mitteilung des Bauvorhabens

Im Hinblick auf die Erkundigungs-und Sicherungspflicht von Veranlassern bei der
Durchfiihrung von Arbeiten in Leitungsnéhe ist rechtzeitig vor Baubeginnder
Arbeiten bei der Saar Ferngas aktuelle Auskunft iiber die Lage und Tiefe derim
Bau- bzw. Aufgrabungsbereich liegenden Saar Ferngas-Leitungen nebst Zubehor
einzuholen.

Die Zustimmung der Saar Ferngas fiir Arbeiten im Leitungsbereich und im Schutz-
streifen ist unter Beifiigung von Pldnen (Lagepldne, Grundrisse, Querprofile usw.)
rechtzeitig, mindestens jedoch 20 Werktage vor Beginn der Arbeiten, bei

Saar Ferngas schriftlich zu beantragen.

Bei Abweichungen von der Bauplanung oder Erweiterung des Bauvorhabens muf}
eine neue Zustimmung eingeholt werden.

Lage von Saar Ferngas-Leitungen nebst Zubehor, Planunterlagen

Die Saar Ferngas-Leitungen sind in der Regel mit einer Exddeckung von ca. lm
verlegt. Lage und/oder Tiefe der Saar Ferngas-Leitungen nebst Zubehor kénnen
sich durch Bodenabtragungen, -aufschiittungen, -bewegungen oder durch andere
MaBnahmen Dritter nach der Verlegung und Einmessung verandert haben. Dies gilt
insbesondere auch fiir Fernmeldekabel.

Saar Ferngas wird im Rahmen der Erkundigungspflicht des Veranlassers hin-
reichend genaue Auskiinfte iiber Lage und Tiefe ihrer im Baubereich vorhandenen
Saar Ferngas-Leitungen nebst Zubehér geben, soweit dies anhand von Bestands-
planen moglichist.

Auf Anforderung wird Saar Ferngas Plane ihrer Versorgungsanlagen ohne Gewahr
zur Verfiigung stellen.

Der Veranlasser hat die Pflicht, sich iiber die tatsdchliche Lage und/oder Tiefe der
angegebenen Anlagen von Saar Ferngas durch fachgerechte Erkundigungsmaf-
nahmen, z. B. Ortung, Querschlage, Suchschlitze o. 4. selbst Gewifiheit zu verschaffen.

Der Veranlasser ist verpflichtet, in seine Bau- und Bestandsplane fiir das hinzu-
kommende Bauvorhaben die Saar Ferngas-Leitung nebst Anlagen lage-und hohen-
maBig einzubeziehen.

. Diese Pliane werden Saar Ferngas innerhalb 4 Wochen nach Beendigung der

2.3

Arbeiten im Leitungsbereich unentgeltlich zur Verfiigung gestelit.

Einmessung
Auf Anforderung wird Saar Ferngas die Hochdruck-Gasfernleitung drtlich ein-

messen und auspflocken lassen. Der Veranlasser hat die angegebenen Punkte in
seine Planung zu iibernehmen und sie zu sichern. Die Kosten fiir beide Mafnahmen
gehen zu Lasten des Veranlassers.

\



2‘4

Kathodischer Korrosionsschutz

Die Saar Ferngas-Leitung ist kathodisch gegen Aufenkorrosion geschiitzt.

Bei Naherung unterirdischer metallener Anlagen miissen zur Vermeidung gegen-
seitiger Beeinflussungen die Empfehlungen der Arbeitsgemeinschaft fiir Korro-
sionsfragen, Nr. 2 (zu beziehen durch Wirtschafts- und Verlagsgesellschaft Gas- und

~ Wasser mbH, Postfach 140151, 5300 Bonn 1) und die Anweisungen gem. VDE 0150

2.5

2.6

2.1

beachtet werden.

Falls festgestellt wird, daf zusétzliche Potentialmefstellen eingerichtet werden
miissen, erfolgt das Aufbringen der Mefkontakte durch Saar Ferngas. Die Kosten
sind Saar Ferngas vom Veranlasser zu erstatten.

Das gleiche gilt fiir sonstige, nach dem Stand der Technik erforderlichen
Sicherungsmafnahmen.

Kreuzungen

Rohrleitungen, Kabel und sonstige Anlagen sollen die Saar Ferngas-Leitungen
moglichstrechtwinklig in einem lichten Abstand von mindestens 0,4 m kreuzen.
Innerhalb des Schutzstreifens sollen sie weder Hohe noch Richtung andem.
Geringfiigige Unterschreitungen sind zuldssig, wenn von Saar Ferngas festgelegte
Sondermafnahmen ergriffen werden.

Hochspannungskabel sind innerhalb des Schutzstreifens mit Betonplatten
abzudecken.

BeiKreuzungen, Parallelfiihrungen und Naherungen von Hochspannungsfrei-
leitungen und Wechselstrombahnen sind die AfK-Empfehlungen zu beachten.

Die einzuhaltenden Mindestabstande betragen zwischen Saar Ferngas-Leitung und
Masteckstiel 10,0 m und zu den Hochspannungserdungsanlagen 5,0 m.

Konnen diese Abstdande nicht eingehalten werden, so ist vom Veranlasser der Nach-
weis zu filhren, dafl durch die Hochspannungsfreileitungen keine schadlichen
Beeinflussungen an Saar Ferngas-Anlagen entstehen kénnen.

Parallelfiihrungen

Parallelfilhrungen miissen auflerhalb des Schutzstreifens verlegt werden. stin
Sonderfdllen eine Inanspruchnahme des Saar Femgas-Schutzstreifens nicht zu
umgehen, bedarf es unbedingt der vorherigen technischen Abstimmung sowie des
Abschlusses eines Interessenabgrenzungsvertrages bei mehr als 100 m Parallel-

verlauf,

Bauwerke, Strafien

Bauwerke diirffen innerhalb des Schutzstreifens nicht errichtet werden.

Der Bau von Strafen und Wegen oder Aufschiittungen von mehr als 2 m iilber der
Rohroberkante bediirfen der Zustimmung eines Sachverstandigen. Die dem Einzel-
fall angepafiten SchutzmaBnahmen hat der Veranlasser nach Weisung der Saar

Ferngas auszufiihren.



2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

213

2.14

Wasserldaufe .
Bei der Anlage neuer oder der Vertiefung vorhandener Wasserlaufe mufl zwischen

Grabensohle und Rohrscheitel ein Mindestabstand von 0,60 m eingehalten werden.

Betrigt die Leitungsiiberdeckung im Kreuzungsbereich weniger als 0,80 m, mufy die -
Grabensohle 2,0 m beiderseits der Leitung mit Betonplatten ausgelegt werden.

Bewuchs :
Der Schutzstreifen ist grundsétzlich in einer Breite von 4,0 m von Béumen und

tiefwurzelnden Strauchern freizuhalten (2 m rechts und links der Leitungsachse).

Markierungen 3
Markierungsstander (Flugsichtzeichen, Pfahle fiir den kathodischen Korrosions-

schutz usw) sind zu schiitzen und zu sichern. Sollten einzelne Teile entfernt werden
miissen, sind sie gemeinsam mit Saar Ferngas aufzunehmen und Saar Ferngas zu
iibergeben. Das Riickvermessen der Zeichen wird von Saar Ferngas auf Kosten des
Veranlassers durchgefiihrt.

Abwaidsser ;
Abwasser diirfen nicht in den Schutzstreifen eingeleitet werden.

Schachtungen
Schachtungen, die einen Abstand von 10 m zur Saar Ferngas-Leitung unterschreiten,

sind Saar Ferngas ausnahmslos unter Angabe der Schachttiefe anzuzeigen.
Mafnahmen, die zur Sicherung der Saar Ferngas-Leitung erforderlich werden, sind
vom Veranlasser nach Weisung der Saar Ferngas durchzufiihren. Gleiches gilt fiir

Abgrabungen.

Sprengungen :
Sprengungen, die eine Entfernung von 200 m zur Saar Ferngas-Leitung unterschrei-

ten, bediirfen der gesonderten Zustimmung von Saar Ferngas. Rammarbeiten in 9
einem Abstand von weniger als 20 m zur Saar Ferngas-Leitung bediirfen vorheriger
Sicherungsmafnahmen, die in Abstimmung mit Saar Ferngas vom Veranlasser

durchzufiihren sind.

Zusitzliche Sicherungsmafinahmen
Je nach Art und Umfang des Bauvorhabens bleiben zusdtzliche Sicherungs-

mafnahmen vorbehalten.



3.

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Durchfiihrung der Arbeiten

Anzeigen
Der Arbeitsbeginn ist Saar Ferngas mindestens drei Werktage zuvor mit Tag und

Uhrzeit gesondert schriftlich oder fernmiindlich anzuzeigen.

Bauiiberwachung
Die Arbeiten diirfen erst nach Markierung des Leitungsverlaufes aufgenommen und

unter Aufsicht eines Beauftragten der Saar Ferngas und nach dessen Weisung
durchgefiihrt werden.

Befahren des Schutzstreifens

Das Uberqueren des Schutzstreifens mit Fahrzeugen, die schwerer sind als die in
der Landwirtschaft iiblicherweise eingesetzten Zugmaschinen und Ackerwagen,
ist nur an besonders geschiitzten Stellen statthaft. Bei unumgénglich notwendiger
Uberquerung an anderer Stelle sind Sicherheitsmafinahmen in Abstimmung mit

Saar Ferngas zu treffen.

Erdarbeiten
Erdarbeiten im Schutzstreifenbereich sind grundsétzlich von Hand durchzufiihren.

Nur wenn der Verlauf der Saar Ferngas-Leitung und deren Tiefenlage mit volliger
Sicherheit festgestellt und markiert worden ist, konnen Erdarbeiten mit Zustimmung
und unter Aufsicht von Saar Ferngas in begrenztem Umfange maschinell durch-

" gefiihrt werden.

Durchpressungen und Durchbohrungen
Baugruben fiir Durchpressungen und Durchbohrungen sind in der Regelauf der

Leitungsseite anzuordnen.
Sollte im Zielbereich eine weitere Leitung vorhanden sein, so ist diese unbedingt

freizulegen.

Freilegen der Leitung
Saar Ferngas-Leitungen nebst Zubehér diirfen nur durch Handschachtung frei-

gelegt werden.
Ohne Aufhangung oder Unterstiitzung diirfen sie nicht weiter als 5,0 m freigelegt

werden.

Freigelegte Leitungen sind vor jeglicher Beschédigung (auch Einfrieren) zu
schiitzen und gegen Lageverinderungen fachgerecht zu sichern. Der Nachweis der
unveranderten Lage der Leitung ist ggf. durch entsprechende Nivellements zu
fiihren.

Widerlager diirfen nicht hintergraben oder freigelegt werden.

Werden Versorgungsanlagen oder Warnbander an Stellen, die von Saar Ferngas
nicht genannt worden sind, angetroffen bzw. freigelegt, so ist der Betreiber dieser
Versorgungsanlagen unverziiglich zu ermitteln und zu verstdandigen. Die Arbeiten
sind in diesem Bereich zu unterbrechen, bis mit dem Betreiber Einvernehmen iiber
das weitere Vorgehen hergestelltist.

Saar Ferngas istin jedem Falle unverziiglich zu unterrichten.
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3.8

3.9

Aufschiittungen, Bodenaushub

Bei Aufschiittungen oder Ausschachtungen in unmittelbarer Nahe des Schutz-
streifens ist der natiirliche Béschungswinkel (Schiittwinkel) einzuhalten. Oberkante
oder Unterkante der Béschung diirfen den Schutzstreifen nicht beriihren. Die Saar
Ferngas ist berechtigt, ein geologisches Gutachten eines vereidigten und unab-
héngigen Sachverstandigen vom Veranlasser zu verlangen.

Eine voriibergehende Lagerung von Erdaushub, Baumaterial und sonstigen Stoffen

im Schutzstreifen ist statthaft, wenn durch einen freien Streifen von 2,0 m beiderseits

der Leitung der Zugang zur Saar Ferngas-Leitung erhalten bleibt. Etwaige Mehr-

kosten durch Erschwermisse bei der Zuganglichkeit der Saar Ferngas-Leitung _
gehen zu Lasten des Veranlassers. 3

Verfiillen _
Die Baugrube darf erst nach Freigabe durch Saar Ferngas verfiillt werden.

DerRohrgraben ist ab Sohle bis mindestens 0,2 m iiber Rohroberkante mit stein-
freiem Material zu verfiillen und von Hand zu verdichten.

Der Einsatz mechanischer Verdichtungsgerate ist bei einer Rohrdeckung kleiner
als 40 cm nicht erlaubt. Bei einer Rohrdeckung 40-60 cm diirfen Geréte bis AT 1000
und iiber 60 cm bis AT 2000 eingesetzt werden.

Schadensanzeigen, besondere Vorkommnisse

Bei Beschiadigungen der Saar Ferngas-Leitung (auch Isolation) einschliefilich Zube-
hor oder bei sonstigen auffergewdchnlichen, die Leitung betreffenden Ereignissen
ist unverziiglich die unter Ziff. 1 genannte Dienststelle (Tag und Nacht besetzt) zu
benachrichtigen. Die Arbeiten im Schutzstreifenbereich sind sofort einzustellen.
Sie diirfen erst mit Zustimmung der Saar Ferngas wieder aufgenommen werden.

Bei Gasaustritt sind auBerdem Polizei und Feuerwehr zu verstdndigen sowie erste
Sicherungsmafinahmen (Absperrungen) einzuleiten. a
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4.2

4.3

Kosten, Haftung und Versicherung

Kosten
Alle Kosten und Auslagen, die Saar Ferngas zum Schutz der Leitung nach Mafigabe

dieser Anweisung aufzuwenden hat, werden vom Veranlasser getragen. Saar Fern-
gasist berechtigt, insoweit Kostenvorschiisse oder vergleichbare Sicherheiten zu

verlangen.

Schadensersatz
Der Veranlasser haftet fiir sich, fiir seine Mitarbeiter sowie fiir Personen, die im

Zusammenhang mit seinem Geschaftsbetrieb die Baustelle im Schutzstreifen-
bereich betreten, der Saar Ferngas und ihren Bediensteten fiir alle Schdden und
etwaigen Folgeschdden (Personen- Vermégens-und Sachschaden) und mit der
Mafigabe, daf im Schadensfall der Nachweis anderweitiger Schadensursachen
oder anderweitigen Verschuldens von ihm zu fiihren ist. Die Anwesenheit von Mit-
arbeitern oder Beauftragten von Saar Ferngas auf einer Baustelle, die Erteilung von
Auskiinften von Mitarbeitern oder Beauftragten der Saar Ferngas und die Zurverfii-
gungstellung von Saar Ferngas-eigenen Unterlagen entbinden den Veranlasser
nicht von seiner Verantwortung fiir angerichtete Schaden. Der Veranlasser hat Saar
Ferngas und ihre Mitarbeiter und Beauftragten von allen Anspriichen Dritter,
einschliefllich etwaiger Rechtsstreitkosten, freizustellen.

Entsteht der Saar Ferngas ein Schaden und haftet dem Veranlasser daflir ein Dritter,
so kann die Saar Ferngas — unbeschadet der Haftung des Veranlassers ihr gegen-
liber - die Abtretung des Schadensersatzanspruches verlangen.

Der Veranlasser wird nur dann von seiner Verpflichtung zur Leistung frei, wenn ein
anderer, etwa ein Versicherer, die Verpflichtung sofort anerkennt und erfiillt.

Versicherung
Saar Ferngas behalt sich ausdriicklich vor, ihre Zustimmung zur Durchfiihrung von

Arbeitenim Schutzstreifenbereich oder zu Sprengungen sowie Rammarbeiten von
dem Bestehen einer Haftpflichtversicherung ausreichender Héhe und der Vorlage

" der Police abhéngig zu machen.
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5.1

. Bodenarbeiten im Schutzstreifen der Leitung gilt diese Anweisung als vorbehaltlos -

5.2

Vertrag

Anerkennung _ :
Mit Zugang bzw. Aushandigung dieser Anweisung in Verbindung mit Bau- und

anerkannt. Saar Ferngas kann, muf} aber nicht, die ausdriickliche schriftliche
Anerkennung fordermn. Die blofie Nichtbeachtung einer solchen Aufforderung zur

~ Anerkennung gilt nicht als Widerspruch.

Hnderungen und Erginzungen
Miindliche Nebenabreden bestehen nicht.
Anderungen, Erganzungen oder Aufhebung dieser Anweisung bediirfen der Form

eines schriftlichen Vertrages.



, Amtsplan
Z.Ausfertigung P

SATZUNG

Uber den Bebauungsplan "Mannheimer StraBe" der Stadt Bad
Diirkheim.

Der Stadtrat der Stadt Bad Diirkheim hat in seiner Sitzung
am 29.08.1995 aufgrund des § 24 der Gemeindeordnung
(GemO) fiir Rheinland Pfalz vom 31. Januar 1994 (GVBl. S.
153) folgende Satzung beschlossen:

§ 1

1. Fiir das Bebauungsplangebiet "Mannheimer StrafBe" wird

ein Bebauungsplan erlassen, der aus folgenden Teilen
besteht:

a) zeichnerische Darstellung
b) textliche Festsetzungen.

2. Dem Bebauungsplan ist eine Begriindung beigefiigt.

Diese Satzung tritt am Tage nach der 6ffentlichen Bekannt-
machung in Kraft.

Bad Diirkheim, den 0 2. 01 96
Stadtverwaltung

(siilzle '
Blirgermeister
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